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VIAS BOLIVIA

AGMINISTRADORA DE RODAJE Y PESAJL

RESOLUCION ADMINISTRATIVA No 067/2009
La Paz, de 30 de octubre de 2009

VISTOS Y CONSIDERANDO:

Que, el Decreto Supremo N° 28948 de 25 de noviembre de 2006, crea Vias Bolivia,

como una Entidad Publica Descentralizada, con autonomia de gestion administrativa,

"™ financiera, legal y técnica, bajo tuicion de la Administradora Boliviana de Carreteras,

2 con la finalidad de administrar directamente los peajes, pesajes, control de pesos y

‘s dimensiones de la Red Vial Fundamental de Carreteras en el marco del Articulo 2

s>~ Paragrafo IV de la Ley N© 3507 de fecha 27 de octubre de 2006 de creacion de la
Administradora Boliviana de Carreteras.

Que, a través de la Resolucion Suprema N° 00093 de fecha 5 de marzo de 2009, es
designado Director General Ejecutivo de Vias Bolivia, el Lic. Juan Enrique Jurado
Gutiérrez, de acuerdo a lo establecido en el Art. 7 del Decreto Supremo N© 28948.

Que, el Art. 17 de la Ley N© 1178 de 20 de julio de 1990, implanta los sistemas
hacionales de Planificacién e Inversion Plblica para definir estrategias y politicas
gubernamentales que seran ejecutadas mediante los sistemas de administracién y
control, asimismo, a través de su articulo 18 establece que los mencionados
sistemas compatibilizardn e integraran los objetivos y planes estratégicos de cada
entidad y los proyectos de inversion publica que deberan ejecutar con los planes de
mediano y largo plazo.

VIAS BOLIVIA
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Que, a través de Decreto Supremo 29272 de 12 de septiembre de 2007, se
aprueba el “Plan Nacional de Desarrollo: Bolivia Digna, Soberana, Productiva y
Democratica para Vivir Bien — Lineamientos Estratégicos”.

]

Que, el articulo 14 de las Normas Basicas del Sistema de Programacién de
Operaciones aprobadas a través de Resolucién Suprema N° 22557 de 1 de diciembre
de 2005, sefiala “El Plan Estratégico Institucional es un instrumento de planificacion
de mediano y largo plazo que debe ser elaborado en cada entidad y 6rgano publico
definiendo los objetivos estratégicos y los programas a realizar para su logro, sujetos
a la disponibilidad de recursos, a las competencias institucionales asignadas en su
norma de creacion y a los objetivos, politicas, programas y proyectos establecidos en
el Plan General de Desarrollo Econdmico y Social, y en los Planes Sectoriales de
Desarrollo, en sus distintos niveles”.
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Que, por Resolucion Administrativa N© 44/2008 de 15 de mayo de 2008 se aprobo el
“Plan Estratégico Institucional de Vias Bolivia 2007 — 2011".

DOCUMENTO LEGALIZA

Que, por Informe INF/DPD/2009-0131 1/2009-05484 de 1 de octubre de 2009, la
Directora de Planificacién de Vias Bolivia fundamenta la necesidad de reformular el
Plan Estratégico de Vias Bolivia, en merito a las evaluaciones realizadas a los
avances alcanzados durante los dos Ultimos afios en relacion a los procesos
sustanciales de la entidad: 1) cobro de peaje, 2) control de pesos y dimensiones de
carga en la red vial fundamental; cuyo resultado permite redefinir la linea
institucional, presentandose una nueva propuesta que fue concertada en el
“Encuentro Nacional de Vias Bolivia” desarrollada en el mes de junio, aprobandose
14) | aspectos inherentes a la misidn, vision, y objetivos estratégicos; aspecto por el cual
N adjunta la propuesta de “Plan Estratégico Institucional de 2009- 2015” para su
/ consideracion legal.

Que, por Informe INF/DAJ/2009-0178 1/2009-05484 de 30 de octubre de 2009, se
concluye que el Plan Estratégico de Vias Bolivia propuesto para las gestiones 2009-
2015 obedece a la perspectiva institucional prevista en concordancia con el Plan
Nacional de Desarrollo Econdémico y Social de la RepUblica: “Plan Nacional de
Desarrollo: Bolivia Digna, Soberana, Productiva y Democratica para Vivir Bien —
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Lineamiento Estratégicos”, y el Plan Sectorial de Transportes, enmarcardose en la
normativa vigente, por tanto corresponde ser aprobado.

POR TANTO:

El Director General Ejecutivo de Vias Bolivia (VOBO), sin entrar e mayores
consideraciones de orden legal, en uso de las atribuciones conferidas por ..ey.

RESUELVE:

PRIMERO.- APROBAR el "PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL 200%-2015" en
sus 5 numerales y documentos de respaldo, que forma parte integrante de la
presente Resolucion.

SEGUNDO.- Dejar sin efecto la Resolucion Administrativa NO 44/200& de 15 de
mayo de 2008, que aprobaba el “Plan Estratégico Institucional de Vias Eolivia 2007-
2011".

TERCERA.-.Todas las Direcciones y Areas Organizacionales de Vias Bolivia, debeldn
observar el “"PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL 2009-2015”, como principio rector
de las actividades a desarrollar.

CUARTA.- La Direccién de Planificacion y Desarrollo, queda encargada d: la
difusion y cumplimiento de la presente resolucién

Registrese, comuniquese y archivese,

Dra. Mariz Bentnz Medina Domingusz

DIRECTORA OE ASUNTOS JURIDICOS
N VIAS BOLWVIA
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PROCESO DE PLANIFICACION EN VIAS BOLIVIA

El ciclo de planificacidn se inicia con la revision y los ajustes al Plan Estratégico Institucional. Para
ello se debe revisar/analizar la Nueva CPE, el PND, el PEI 2007-2011, la evaluacion al PEI.
Posteriormente, se identifican: la misidn, la vision, los objetivos, los proyectos estratégicos.

El Plan Estratégico Institucional (PEl) brinda el plan de accién a mediano plazo, cuyo cumplimiento
anual se plasma en el Plan Operativo Anual (POA). El POA define objetivos de gestidn, objetivos
especificos, operaciones y presupuesto operativo anual.

¢POR QUE UN NUEVO PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL?

Se observé un diagndstico completo y sélido de la situacion de la entidad presentada en mayo de
2008, conclusiones que fueron validadas en el Encuentro Vias Bolivia 2009 realizado en la ciudad
de Cochabamba del 8 al 10 de junio. El Diagnodstico fue actualizado evidencidndose que no
existieron grandes cambios estructurales al modelo de administrar el peaje y pesaje a nivel
nacional, aunque hubieron avances importantes.

Asimismo, se analizé cada unos los componentes del Plan Estratégico Institucional: Misidn, Vision,
Objetivos, considerando que estos deben redefinirse, observando que actualmente la institucion
cuenta con dieciocho objetivos estratégicos y un sinfin de actividades para el cumplimiento de los
mismos, las mismas que en su gran mayoria son actividades operativas, que deben ser plasmadas
en el POA de la institucidn y no asi en el Plan Estratégico.

Complementariamente, se identificd la necesidad de contar con programas y proyectos que
materialicen los objetivos estratégico planteados.

En este sentido, en el mencionado Encuentro con la participacion del Director General Ejecutivo,
Jefes Regionales y del de un equipo de 12 funcionarios de la Oficina Nacional, se redefinieron los
componentes del PEI, y se platearon los programas y proyectos institucionales.

El PEI 2009-2015 contiene elementos que dan continuidad con el PEI 2007-2011, sin embargo el
actualizado destaca la gestion de la administracion del cobro de peaje en el incremento en la
recaudacion, modernizacion del sistema de cobro de peaje y control de pesos y dimensiones,
mejora de la infraestructura y equipamiento de las estaciones de cobro de peajes asi como las de
control de pesos y dimensiones, y potenciar a las regionales, considerando a los regionales como
el nexo con el cliente final de la institucién, a fin de llevar a Vias Bolivia a dar un gran salto
adelante teniendo como nuevo horizonte el afio 2015.
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MISION

“Administrar eficientemente los sistemas de recaudacién de peaje, y cor_rtrol de
pesos y dimensiones vehiculares en la Red Vial Fundamental (RVF), para la

preservacion del patrimonio vial nacional”.

VISION

IIE

25

OBJETIVOS ESTRATEGICOS 2009 - 2015

Incrementar la recaudacion del peaje en la Red Vial Fundamental.

Efectuar un efectivo control de pesos y dimensiones vehiculares en la Red Vial

Fundamental.

Gestionar la actualizacion de la normativa vigente.

Fortalecimiento institucional.

VALORES

Integridad

Trabajo en equipo
Compromiso
Creatividad e Innovacion
Mejora continua
Responsabilidad social
Transparencia

Eficacia y Eficiencia

S Bk o v A S S e S

i

a moderna y sostenible para la conservacion de la Red
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: 5. PROYECTOS
- Proyecto 1 MODERNIZACION DE LOS SISTEMAS DE COBRO DE PEAJE Y CONTROL DE
PESOS Y DIMENSIONES
Componentes
ﬁ 1 SISTEMATIZACION DE LA ADMINISTRACION DE PEAJE Y PESAJE (SISAPP-GIS)
2 UBICACION Y REUBICACION DE LAS ESTACIONES DE PEAJE.
; 3 ACTUALIZACION DE LA LEY DE CARGAS Y SUS REGLAMENTOS.
a4 DETERMINACION DE TARIFAS OPTIMAS DE PEAJE.
3 5 MODELO ECONOMETRICO DE PRONOSTICOS DE FLUJO VEHICULAR POR LA RVF.
6 ESTUDIO Y ANALISIS DE CARGAS, PARQUE AUTOMOTOR Y ESTRATIGRAFIAS.
C
@ - -
(_f 0 Proyecto 2 AUTOMATIZACION DEL SISTEMA DE PEAJE
e [
(l Componentes
o "1 [PROYECTO PILOTO
P | 2 IMPLEMENTACION DEL SISTEMA EN EL EJE TRONCAL
\,\‘
| @ 3 SISTEMA DE IMPRESION DE TICKETS EN LINEA
E 4 | APLICACION MOVIL REPORTE RECAUDACION RETEN-SUPERVISORES
C
(5
[
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Proyecto 3 INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO

Componentes

1

REFACCION Y MANTENIMIENTO DE LAS ESTACIONES DE COBRO DE PEAJE Y DE CONTROL DE
PESOS Y DIMENSIONES.

2 EQUIPAMIENTO DE LAS ESTACIONES DE PESAJE.
3 IMPLEMENTACION DE SERVICIOS AUXILIARES: PRIMEROS AUXILIOS, INFORMACION VIAL Y
TURISTICA Y OTROS.
Proyecto 4 FORTALECIMIENTO INSTITUCIONAL
Componentes
1 ACTUALIZACION Y COMPLEMENTACION DE LA NORMA DE CREACION DE VIAS BOLIVIA
2 TRANSPARENCIA DE LA GESTION
3 SISTEMAS DE CALIDAD Y SEGURIDAD Y S;\LUD OCUPACIONAL
4 CAPACITACION DE LOS RECURSOS HUMANOS
5 SISTEMAS DE INFORMACION Y COMUNICACION INTEGRADA
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. VIAS BOLIVIA EN EL CONTEXTO LA CONSTITUCION POLITICA DEL

ESTADO (CPE) Y PLAN NACIONAL DE DESARROLLO (PND).

La nueva Constitucion Politica del Estado marca un horizonte de los Derechos de las
usuarias y los usuarios y de las consumidoras y los consumidores; el articulo 76
establece lo siguiente:

|. El Estado garantiza el acceso a un sistema de transporte integral en sus diversas
modalidades. La ley determinara que el sistema de transporte sea eficiente y
eficaz, y que genere beneficios a los usuarios y a los proveedores.

Il. No podran existir controles aduaneros, retenes ni puestos de control de ninguna
naturaleza en el territorio boliviano, con excepcién de los que hayan sido creados
por la ley.

Asimismo, las politicas y estrategias definidas para el Sector Transporte en el ambito
de la “Bolivia Productiva”, el Plan Estratégico Institucional de Vias Bolivia, pretende
poner en practica la citada “Propuesta de Cambio” contenida en el PND y la nueva
Constitucion Politica del Estado, por cuanto desde la creacién se asume la
administracion directa del rodaje y control de pesos y dimensiones vehiculares en
reemplazo de concesionarias, se cumple con la participacion directa en la prestacion
de servicios de transporte, con inversiones bajo una perspectiva de sostenibilidad y
responsabilidad por la calidad y seguridad de los servicios, y el establecimiento de un
sistema Referencial de Infraestructura de Transportes, basado en un conjunto de
disposiciones legales y técnicas que estableceran, los mecanismos normativos para la
concurrencia de la inversion publica entre los diferentes niveles de Gobierno para el
desarrollo y mantenimiento de la infraestructura de transportes.

De tal forma que la modernizacion de los sistemas de cobro de peajes y el control de
pesos y dimensiones precautelando las buenas condiciones de transitabilidad en la
Red Vial Fundamental, posibilitara que mejoren las condiciones de transporte, desde y
hacia todas sus regiones, que permitan a sus ciudadanos trasladarse con tarifas mas
econdmicas y, sin mayores obstaculos ni contratiempos por todo el territorio nacional.

Es asi que el accionar estratégico institucional, estd enmarcado a la “Politica 1.
Vertebiacior. Interna e Integracion Externa’ y “Politica 3. Inversiones Eficientes en
Infraes’ructura de Transportes” del sector “Transporte”, previendo adicionalmente el
cumplirniento de aquellas politicas y estrategias que de manera transversal, guardan
relaciér: con las actividades de Vias Bolivia. *

Asimisrio, ‘a estrategia institucional se articula en el contexto del cambio que se
adelanta actualmente en el sector vial de Bolivia y, especificamente, en lo que se
relaciona ccn la mision y las atribuciones y funciones de la Administradora Boliviana de
Carreteras-ABC, teniendo en cuenta que la Misiéon de la ABC es: “/a integracion
nacione! mzdiante la gestion de la Red Vial Fundamental, que comprende ademas
actividaies de: planificacion, administracion, estudios y disefios, construccion,
manten.miento, conservacion y operacién de la Red Vial Fundamental y sus accesos,
5
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en el marco del Plan Nacional de Desarrollo y de la gestién pablica nacional, con el fin
de contribuir al logro de servicios de transporte terrestre eficientes, seguros y
economicos.” Respecto de la estructura organizativa de la ABC el Decreto Supremo
No. 28946 de 25 de noviembre de 2006 establece que “debera responder a una
institucion con administracién por resultados, de alto desempefio y productividad y de
calidad satisfactoria de los servicios viales ofrecidos, con eficiencia en el uso de los
recursos, eficacia en los resultados y por una gestion institucional transparente, que
rinda cuentas de acuerdo a lo establecido en las normas vigentes’.

Bajo las consideraciones anteriores, la implementacién del Plan Estratégico
Institucional (PEI) de Vias Bolivia contribuira a mejorar el ingreso para la Cuenta
Nacional de Carreteras (CNC) de ABC que es una de las fuentes de recursos para la
conservacion de la Red Vial Fundamental y, ademas, controlara la circulacion de los
vehiculos sobrecargados o sobredimensionados para evitar el deterioro prematuro de
las principales carreteras del pais.

Y por sobre todo, enmarcado en lo sefialado en el articulo 76 por la nueva Constitucién
Politica del Estado (CPE), donde se define el horizonte de la institucion.

2. BASE LEGAL PARA LA GESTION VIAL

La base legal para la gestion de la Red Vial Fundamental, como referente para elaborar el
PEI de Vias Bolivia, se fundamenta en la siguiente normativa especifica:

e Ley No. 3506 de 27 de octubre de 2006, que dispone la liquidacion del Servicio
Nacional de Caminos.

e Ley No. 3507 de 27 de octubre de 2006, que crea la entidad denominada
Administradora Boliviana de Carreteras como ente encargado de la planificacién y
gestion de la Red Vial Fundamental.

e Decreto Supremo No. 28946 de 25 noviembre de 2006, que reglamenta
parcialmente la Ley No. 3507 de 27 de octubre de 2006 que crea la
Administradora Boliviana de Carreteras como entidad encargada de Ia
planificacion y gestién de la Red Vial Fundamental.

* Decreto Supremo No. 28947 de 25 noviembre de 2006 que reglamenta la Ley
No. 3506 para la liquidacion del Servicio Nacional de Caminos.

e Decreto Supremo No. 28948 de 25 noviembre de 2006, que crea la entidad publica
Vias Bolivia, cuya sigla es V°B° con la finalidad de “administrar directamente los
peajes, pesajes, control de pesos y dimensiones de la Red Vial Fundamental de
carreteras”.

e Decreto Supremo No. 28949 de 25 noviembre de 2006, que establece ‘la
transicion ordenada, responsable y transparente del Ex Servicio Nacional de
Caminos a la Administradora Boliviana de Carreteras”.

Con base en lo establecido en las normas legales anteriores, se dispuso de los
mecanismos gubernamentales para llevar a cabo la liquidacion del Ex Servicio Nacional
de Caminos, la puesta en marcha de la Administradora Boliviana de Carreteras y el
funcionamiento de la entidad Vias Bolivia.



e Ley 1769 Ley de Cargas.

e Decreto Supremo No. 25134 que establece el Sistema Nacional de Carreteras.

e Decreto Supremo No. 25934 Incorpora a la RVF la Ruta N ° 18 — cruce de la ruta N
° 13 (a Cobija) — Nereuda — Extrema.

e Resolucion Ministerial No. 7729 de 7 de abril de 1992, que establece una escala
de tasas de rodaje por kilometro, unas tasas fijas en algunas rutas especiales y
adjunta un cuadro tarifario.

e Resolucion Administrativa No. 104 del 17 de diciembre de 2004 emitida por la
Superintendencia de Transportes, aprobando nuevas tarifas de peaje para la Red
Vial Fundamental de Santa Cruz.

3. LARED VIAL FUNDAMENTAL DE BOLIVIAY EL TRANSITO VEHICULAR
3.1  LONGITUD DE LA RED VIAL FUNDAMENTAL

La Red Vial Fundamental, considerada en el diagndstico, tiene una longitud de 15.963
kilbmetros de carreteras, de los cuales 4.742 kilometros estan pavimentados, 7.838
kilometros estan en ripio y 3.384 kildbmetros estan en tierra y la distribucién por
departamentos se muestra en la Tabla 1 y en el Grafico 1. Respecto de la longitud total
de las carreteras, se destaca el incremento anual con relacion a la longitud de la Red Vial
Fundamental inicial a cargo del Servicio Nacional de Caminos cuya longitud a comienzos
del afio 2000 era de 10.401 kilémetros, de acuerdo con lo establecido en el Decreto
Supremo No 25134, evidenciando que este aumento de longitud no ha conllevado la

asignacion de mayores recursos presupuestales para su rehabilitacién y/o mejoramiento y
sSu conservacion.

Tabla No. 1
Red Fundamental Por Departamentos

\PAVIMENTO | % | ERRA _

. 713 : ) 2747
CHUQUISACTA 272 57 | 493 184 949 59
TARWUA 397 84 | 626 245 1.268 7.9
COTHABAMBA 614 130 | 511.| 167 1293 81
SANTA CRUZ 1619 332 (1658 | 872 41449 28,0
(ORURD ®37 134 | 551 (0 1.488 74
POTOSI 289 61 |1183| 286 1.758 11,0
HBENI : 167 35 (1014 | 879 2060 129
PANDD 33 07 | 290 230 552 35

TOTAL 4.742 7.838 3.384 15.963
Fuente: ABC.

Se observa que el Departamento de Santa Cruz es el que tiene mayor longitud de
carreteras: 4.149 kildmetros que representan el 26% de la longitud total y la mayor
longitud de vias pavimentadas: 1.619 kildmetros que representan el 34,2% del total de
vias pavimentadas. En seguida, el Departamento de la Paz con una longitud de
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carreteras: 2.747 kilometros que representan el 17,2% de la longitud total y 713 kildmetros
de vias pavimentadas que representan el 15% del total de vias pavimentadas.
Posteriormente, el Departamento de Beni con una longitud de carreteras: 2.060 kildémetros
que representan el 12,9% de la longitud total y 167 kilometros de vias pavimentadas que
representan el 3,5% del total de vias pavimentadas. El Departamento con menor longitud
de vias es Pando con 552 kilémetros que representan el 3,5% de la longitud total y solo
tiene 33 kilometros de vias pavimentadas que representan el 0,7% del total de vias
pavimentadas. Los departamentos con mas de 500 kilometros pavimentados son en su
orden: Santa Cruz (1 619 km), La Paz (713 km), Cochabamba (614 km) y Oruro (637 km).

Grafico No. 1
Longitud de la Red Vial Fundamental por Tipo de Rodadura
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Fuente: Elaboracion Propia, en base a la informacién proporcionada por la ABC.

Es importante resaltar el crecimiento sostenido de la longitud de la red vial pavimentada,
que se ha logrado desde el afio 1992, cuando se tenian un total de 1.724 kildmetros de

carreteras pavimentadas hasta alcanzar un total de 4.742 kildmetros en el afio 2008. Ver
Grafico 2.

Grafico No. 2
Crecimiento de la longitud de la Red Vial Fundamental Pavimentada
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Fuente: Elaboracion Propia, en base a la informacion proporcionada por la ABC.

3.2 REDEFINICION DE NUEVA LA RED VIAL FUNDAMENTAL

La Red Vial Fundamental debe ser redefinida mediante Ley de la Republica, segun lo
establece la Ley No. 3507 de 27 de octubre de 2006. Sobre el particular, la ABC espera
que la Red Vial Fundamental se reduzca a una longitud total de 11.294 kilémetros y que
se lleve a cabo un proceso de descentralizacion vial a las prefecturas de 4.320 kilémetros.
En este sentido, la Gerencia de Planificacion de la ABC ha elaborado una propuesta para
la redefinicion de la Red Vial Fundamental conformandola mediante 3 anillos viales con
una longitud de 5.639 kilémetros, 14 radiales con una longitud de 3.653 kilémetros y 10
conectores con una longitud total de 2.002 kilémetros, para un total de 11.294 kilémetros.

Los criterios que se han propuesto para la inclusidon de carreteras en la Red Vial
Fundamental son los siguientes:

a) Vincular las capitales politicas de los departamentos,

b) Permitir la vinculacion de caracter internacional, conectandose con las carreteras
principales existentes de los paises limitrofes,

c) Conectar en los puntos adecuados dos o mas tramos de la Red Nacional de
Carreteras,

d) Cumplir con las condiciones de proteccién ambiental,

e) Cumplir el procedimiento establecido por la Administradora Boliviana de
Carreteras.

La redefinicion de la Red Vial Fundamental cuando se produzca tendra su impacto sobre
la actividad de Vias Bolivia, sin embargo no se trata de un plan a corto plazo.
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3.3 ESTADO DE LA RED VIAL FUNDAMENTAL

En lo que respecta a Vias Bolivia, el estado de los elementos fisicos de la carretera es de
suma importancia por su relacion con la aceptacion de los usuarios para pagar los peajes,
pues es conocido que se presenta rechazo al pago cuando las vias estan en mal estado.
Asimismo, la condicién de deterioro esta ligada con la circulacidn de los vehiculos
sobrecargados.

El mantenimiento de las vias en buen estado le corresponde a la Administradora Boliviana
de Carreteras-ABC. No se tiene acceso a informes que identifiquen el Estado de la Red
Vial Fundamenta, sin embargo informacién referencial, en el afio 2000 con el objetivo de
definir el Programa Nacional de Mantenimiento Rutinario, el Departamento de
Mantenimiento del Servicio Nacional de Caminos realizé una inspeccion visual, para
determinar el estado de la mayor parte de las carreteras de la Red Vial Fundamental. De
esta labor se concluyo, que en términos generales, el estado de las carreteras era el
siguiente: excelente en 1% (145 km.); bueno en 10% (972 km.); regular en 54% (5.318
km.); malo en 25%; (2.462 km.), y en estado pésimo 10% (1.009 km.), lo cual se muestra
en el Grafico 3.

Estas cifras de referencia muestran que la situacion era muy critica con tan solo un 11%
de vias en buen estado, cuando en aquella época el promedio latinoamericano por pais
de vias de la red primaria pavimentada en buen estado era del orden del 35%. Esta grave
situacion se llegd como consecuencia de la descentralizacion vial que se realizé en 1997.

Grafico No. 3
Estado de la Red Vial Fundamental Pavimentada
Al afio 2000

1%
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Regular
W Malo

7 Pésimo

Fuente: Elaboracion Propia, en base a la informacion proporcionada por la ABC.

En el afio 2004, una evaluacién del estado superficial, en cuanto a condiciones de
transitabilidad, en una longitud de 14 000 kilometros de carreteras realizada por los
supervisores de los contratos de mantenimiento rutinario, dio como resultado que se
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encontraban en estado bueno un 3 ‘/méa'//e/s.tado regular 50% y en mal estado 19%, tal

como se muestra en el Grafico 4.

Grafico No. 4
Estado de la Red Vial Fundamental Pavimentada
Al aiio 2004
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a la informacién proporcionada por la ABC.

3.4 EL TRANSITO EN LA RED VIAL FUNDAMENTAL

En la Red Vial Fundamental predomina el transito con menos de 500 vehiculos diarios en
el 45% de un total de 10.338 kilometros de vias que tuvieron conteo vehicular semanal en
el aflo 2006.

De estos, un 8% (1.325 km) tuvieron menos de 100 vehiculos diarios. Asimismo,
solamente el 2,3% (372 km) de la misma longitud total, tuvo un transito superior a 5.000
vehiculos diarios y so6lo un 1% (188 km) tuvo mas de 10.000 vehiculos diarios. Por otra
parte, el 18% (2.796 km), de la misma longitud total, tuvo un transito entre 501 y 5.000
vehiculos diarios.

La Tabla 2 y en el Grafico 5 muestran.la comparacion de rangos de volumenes de
transito diario con la correspondiente longitud de via por donde circulan.
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Comparacion del Transito Vehicular por Longitud de RFV
Gestion 2006

% de
Longitud
Total

% de Longitud
Total Acumulada

Longitud

| Rango de Vehiculos i

Mayora 10001 188 WAT 5

Entre 5001y 10000 184 1,15 2,32
Entre 1001y 5000 1740 10,67 - 12,99
Entre’501y 1000 1086 6,78 19,76
Entre 101y 500 5845 36,47 56,23
Menorde 100 1325 B 2T 64,5
Siniinformacion 5691 355 100
TOTAL 16029 100

Fuente: Elaboracién Propia, en base a la informacion proporcionada por la ABC.

3.5 VEHICULOS-KILOMETRO-ANO POR RUTAS DE LA RVF

La utilizacion en vehiculos-km-afio por rutas en el afio 2006, muestra que la mayor
cantidad se concentra en la Ruta 4 Tambo Quemado — Patacamaya, Caracollo —
Cochabamba — Santa Cruz — Pailén — San José Chiquitos - Puerto Suarez — A
Concepcion, con un total de 1.806.057.230 vehiculos-km-afio calculado en una longitud
de 1.374 kilometros de un total de 1.506 kilémetros. Esta cifra representa el 51% con
relacion al total de 3.561.903.965 vehiculos-km-afio en una longitud de 12.012 kilometros.

En la Tabla 3 se muestra la cantidad de vehiculos-km-afio en las diferentes rutas del pais
para el afio 2006, destacando en el Grafico 5, las 10 Rutas con mayores valores que
corresponden a: Ruta 4, Tambo Quemado - A. Concepcion; Ruta 1, Desaguadero —
Bermejo; Ruta 9, San Pedro — Yacuiba; Ruta 10, Guabira - Colonia Pirai; Ruta 7A
Cochabamba - La Palizada: Ruta 2, La Paz — Copacabana; Ruta 5, Hito 60 — Epizana;
Ruta 3, Machacamarquita - Hito Villazén; Ruta 3, La Paz - Trinidad; y, Ruta 8, Yucumo —
Guay.aramerin. ‘

12
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VEHICULOS KILOMETRO AﬁO POR RUTAS DE LA RVF

Ano 2006

Longitud
Total Ruta

(km)

1 Desaguadero — Bermejo 1.128
2 LaPaz - Copacabana 145
3 La'Paz - Trinidad 598
4 Tambo Quemado - A. Concepcion 1.506
5 Hito 60 - Epizana 1.010
6 Machacamarquita - Hito Villazén 877
7A 'Cochabamba - La Palizada 283
7B La Palizada - La Guardia (km 13) 199
8 Yucumo - Guayaramerin 696
9 San Pedro - Yacuiba 1.030
‘10 ‘Guabira - Colonia Pirai 775
11 Cr Panamericano - Ibibobo 312
12 Pisiga - Caihuasi 269
13 Cobija - El Chorro 371
14 Chuchu Ingenio - Villazén 316
15 Cr.'Rt. FO4 (lvigarzama) - Puerto Villarroel 27
16 Huarina - Porvenir 339
17 San Ignacio - San José de Chiquitos 200
18 Cr.Rt. F13 (km.19) - Nareuda - Extrema 76
19 Cr. Rt. 01 - Vichaya 108
20 Las Carreras - Mochara 81
21 Tupiza - Uyuni 197
22 Mataral -'Ipita 249
23 'Paracaya - Aiquile 147
24 Villa Tunari - Isinuta 47
25 Cr. Rt. FO3 (Unduavi) - Vinto 297
26 Caranavi - Mapiri 168
27 Ancaravi - Cr. Rt FO4 (Cosapa) 150
28 Cr. Rt. FO1(Padcaya Alta) - Villazén 125
29 Palos Blancos - Campo Pajoso 83
30 Challapata - Uyuni

Fuente: SNC.

Longitud
con Conteo
" de Transito (km)
902
145
598
1.374
1.010
877
283
199
696
1.030
775
312
169
371
316
27
251
200
76
87

197
249
147

47

‘Vehiculos/

km/ano

315.131.875
191.103.050

52.578.250

1.806.057.230

113.140.145
61.291.165
209.220.920
39.639.000
44.567.230
282.441.380
222.214.190
29.749.325
25.373.340
22.257.335
22.205.140
10.495.575
25.739.800
12.155.960
1.549.790
2.942.630

4.594.255
30.068.700
13.671.440
23.716.240
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9 ' 3.6 USUARIOS DE LA RED VIAL FUNDAMENTAL
' Los usuarios son actores principales a tener en cuenta para atender efectivamente lo
Q relativo al control de las cargas y dimensiones vehiculares, y son claves para obtener la
viabilidad politica en lo que se refiere a la actualizacion de las tarifas de peaje.
) En el afio 2006 se encontraban registradas en el pais un total de 601.790 unidades
: vehiculares, de los cuales correspondian 506.339 al servicio particular, 88.130 a servicio
BRE publico y 7.321 a servicio oficial. Asimismo, de estos registros un total de 67.035
B correspondia a camiones y 2.854 a tracto camiones.

Los principales usuarios de transporte publico que utilizan la Red Vial Fundamental estan
organizados especialmente en cuatro agremiaciones principales: 1) La Confederacion de
[ ' Choferes de Bolivia con 10 Federaciones Departamentales que agrupan taxis,
’ microbuses, minibuses, buses interdepartamentales y provinciales y, ademas, transporte
pesado 2) la Camara Boliviana de Transporte Nacional e Internacional con 9 sedes
» departamentales que se dedican al transporte de carga con camiones, 3) la
% Confederacion de Transporte Libre con 9 sedes departamentales y 4) la Federacion
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Regional de El Alto que agrupa taxis, microltse:
y provinciales y, ademas, transporte pesado.

. minibuses, buses interdepartamentales

4. DIAGNOSTICO INSTITUCIONAL DE ViAS BOLIVIA
41 ORGANIZACION LEGAL Y FUNCIONES

Vias Bolivia fue creada a través del Decreto Supremo No. 28948 de fecha 25 de
noviembre de 2006 como una Entidad Publica Descentralizada, con autonomia de
gestion administrativa, financiera, legal vy técnica, bajo tuicion de la Administradora
Boliviana de Carreteras (ABC), con la finalidad de administrar directamente los peajes,
pesajes y el control de pesos y dimensiones en la Red Vial Fundamental de Carreteras.

Las atribuciones y funciones de Vias Bolivia son las siguientes:

1. Proponer al Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda, el ajuste de pesos,
dimensiones vehiculares y peajes, asi como las caracteristicas y especificaciones
para toda la Red Vial Fundamental.

2. Controlar el cumplimiento de las disposiciones legales 'y reglamentarias
relacionadas con la circulacion vehicular en la Red Vial Fundamental, en
coordinacion con las entidades involucradas.

3. Cobrar directamente los recursos del peaje, pesaje y control de pesos y
dimensiones de la Red Vial Fundamental, los cuales forman parte de la Cuenta
Nacional de Carreteras.

4. Cobrar las multas generadas por la infraccion a la Ley de Cargas e ingreso por
permisos especiales.

5. Proponer un nuevo sistema de recaudacion peaje en su estructura, cobertura y
nivel tarifario en coordinacion con las instancias correspondientes.

6. Proponer, en coordinacion con la ABC, la creacion, eliminacién, reubicacion de
estaciones de cobro de peaje y pesaje en la Red Vial Fundamental.

7. Cumplir y hacer cumplir la Ley No. 1769 de 10 de marzo de 1997 o Ley de
Cargas.

4.2 DEBILIDADES IDENTIFICADAS

Vias Bolivia es una institucion publica creada sin un monto econémico para su puesta en
marcha, asi como también con deficiencias legales en su norma de creacion, los cuales
son aspectos esenciales que limitan excesivamente su gobernabilidad para el
cumplimiento de su mision institucional.

4.21 Aspectos Juridicos
Uno de los aspectos que se considera mas critico de la entidad Vias Bolivia es el sustento
juridico de su creacion porque presenta, en cierta forma, falta de claridad en sus objetivos

y algunas confusiones, vacios y contradicciones con la normatividad legal vigente, en los
siguientes aspectos mas relevantes:
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e Falta de Claridad en la redacciondélobjeto de la entidad.

La redaccion del “objeto de Vias Bolivia” no es claro porque menciona ‘pesajes”y “control
de pesos y dimensiones” sin que se haga una distincion al respecto, porque se refiere al
“control de pesos y dimensiones de la Red Vial Fundamental de carreteras”, lo cual podria
entenderse que se trata de las dimensiones de las carreteras en cuanto a su geometria y
no al control de pesos y dimensiones vehiculares que es lo que se ha interpretado
como el verdadero objeto de la entidad. Ademas, en la primera Atribucion y Funcion de la
entidad de proponer al Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda, el ajuste de
pesos, dimensiones vehiculares y peajes, le agrega “asi como las caracteristicas y
especificaciones para toda la Red Vial Fundamental”, lo cual también podria entenderse
que se trata de las caracteristicas y especificaciones geométricas y técnicas de la
carretera.

e Creacién como entidad descentralizada sin el cumplimiento de los
requisitos legales

Vias Bolivia como entidad descentralizada no cumple con los requisitos que establece el
Decreto Supremo No. 28631 de 8 de marzo de 2006 Reglamentario a la Ley del Poder
Ejecutivo (LOPE), que en su articulo 32, define los siguientes requisitos para las
entidades descentralizadas: 1) Ser creadas por Decreto Supremo, 2) Estar bajo tuicion del
Ministerio del area, 3) Contar con un Directorio como maxima instancia de fiscalizacion y
aprobacion, 4) Tener patrimonio propio, 5) Tener autonomia de gestion administrativa,
financiera, legal y técnica y 6) la maxima autoridad ejecutiva se ejerce por un Director
General Ejecutivo. El examen de los requisitos anteriores, nos lleva a la conclusién de que
V°B® esta bajo la tuicion de la ABC y no del Ministerio de Obras Publicas, Servicios y
Vivienda, que es el ministerio del area Cabeza de Sector; no cuenta con un Directorio; no
se cumplio eficientemente con el requisito de asignarle legalmente un patrimonio propio
tangible, ni disponible, sino que de acuerdo con lo establecido en el articulo 4 del Decreto:
de 28948 de 25 de noviembre de 2006, pese a que la norma de creacion establece que
los puestos de cobro de peaje y estaciones de peaje existentes pasan a constituir
patrimonio propio de V°B°, el mismo no permite la disposicion de recursos de
funcionamiento y gastos iniciales de operacion de V°B®, ya que estos recursos se generan
a partir de sus recaudaciones y de donaciones, es decir que el financiamiento se da a
futuro y consecuentemente a la fecha de creacion de V°B° nace sin un capital para su
puesta en marcha y funcionamiento.

Otro aspecto muy importante, es el numeral 5, referido a que las entidades
descentralizadas tienen autonomia de gestion administrativa, financiera, legal y técnica;
previsién concordante con la limitacion que introduce el Art. 27 inciso a) de la Ley No.
1178, a las “tuiciones”, estableciendo que “cualquier tuicion que corresponda ejercer una
entidad publica respecto de otra comprenderd la promocion y vigilancia de la
implementaciéon y funcionamiento de los sistemas de planificacion e inversion,
administracion y control interno y no asi la determinacion de aspectos tecnicos,
financieros y/o administrativos”. Estos aspectos son contradichos por las disposiciones
que estanlecen que las politicas que fija V°B® deban ser consideradas y aprobadas por
ABC y/o por el Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda.
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e Contradiccion legal para la aprobaéién de las tarifas de peaje

Vias Bolivia tiene la atribucién y funcion de “proponer al Ministerio de Obras Publicas,
Servicios y Vivienda, el ajuste de pesos, dimensiones vehiculares y peajes, asi como las
caracteristicas y especificaciones para toda la Red Vial Fundamental” y el Director
General Ejecutivo tiene la funcidon vy atribucion de “proponer ante la ABC el
establecimiento de ajustes tarifarios de peaje uniforme”. Asimismo, en la Determinacion
de Tarifas de Peaje (Articulo 10) se indica que “el estudio técnico para la determinacion
de la tarifa de peaje, debe ser remitido a la ABC, para que esté luego de su aceptacion los
remita al Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda, para su respectiva
aprobacion. Publicada la resolucion de aprobacion del monto peaje, el Viceministerio de
Transportes vigilara su correcta aplicacion y verificara que la informacion esté disponible
para conocimiento de los usuarios e interesados. i

Con respecto a la atribucion establecida para la aprobacion de tarifas de peajes,
corresponde considerar que la atribucion conferida al Ministerio de Obras Publicas
Servicios y Vivienda en el art. 10 del Decreto Supremo No. 28948 de 25 de noviembre de
2006, contradice a lo previsto en una norma de superior jerarquia como es la Ley No.
1600 de 28 de octubre de 1994 regulatoria del Sistema de Regulacion Sectorial (SIRESE).
Dicha disposicion establece en su articulo 10 inciso €) que son atribuciones generales de
los Superintendentes Sectoriales (en este caso el Autoridad De Fiscalizacion de
telecomunicaciones y Transportes, antes Superintendencia de Transportes), “aprobar y
publicar precios y tarifas de acuerdo a las normas legales sectoriales, vigilando su
correcta aplicacién y asegurando que la informacion sustentatoria esté disponible para
conocimiento de personas interesadas”.

Por otra parte, es de mencionar, que siendo V°B°, una institucion descentralizada
encargada de administrar directamente, los peajes, pesajes, control de pesos y
dimensiones de la Red Vial Fundamental, la remision de la propuesta técnica sobre las
tarifas a aplicarse a la ABC, crea un paso burocratico adicional.

4.2.2 Aspectos Economicos

El Decreto Supremo No. 28948 de 25 de noviembre de 2006 dispuso que los recursos de
Vias Bolivia para su funcionamiento y gastos de operacion provengan hasta el 17% de la
recaudacion bruta de peaje, pesaje, control de pesos y dimensiones de la Red Vial
Fundamental y de donaciones de organismos nacionales e internacionales. Sin embargo,
no dispuso de un patrimonio para la entidad, ni de capital operativo para la puesta en
marcha. En sus inicios la entidad tuvo que funcionar en la Sala de Juntas de la
Administradora Boliviana de Carreteras en donde permanecié durante tres meses y ahora
funciona en una casa arrendada con limitacién de espacio.

A objeto de resolver el problema financiero, y que permita efectuar la operacion inicial, la
ABC transfirio 5 millones de Bolivianos de la Cuenta Nacional de Carreteras.

Vias Bolivia tampoco dispone de vehiculos para su movilizacion, los cuales son
necesarios para atender en oportunidad las actividades basicas en los retenes de peaje y
pesaje.
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4.3 PUESTA EN MARCHA

Las estaciones de peaje y algunas de pesaje, estaban a cargo de concesionarios
privados, la mayoria con contratos vigentes que fueron suscritos con el Servicio Nacional
de Caminos y en consecuencia se ha requerido de decisiones mediante actos judiciales
para que Vias Bolivia se haga cargo de los peajes y pesajes. De esta manera, inicio
operaciones en la gestion 2007 en Potosi, Santa Cruz, Beni y Pando, y entre agosto y
septiembre de 2008 La Paz, Chuquisaca, Cochabamba, Oruroy Tarija.

4.31 Potosi

Dando cumplimiento a los objetivos de su norma de creacion, a partir del 1 de febrero de
2007 se iniciaron operaciones en el Departamento de Potosi, en mérito a un fallo
jurisdiccional que dispuso que la empresa Toll S.A., hiciera entrega de los retenes, 12 en
total que administraba en dicho departamento, al Servicio Nacional de Caminos en
Liquidacién, para que ésta Entidad a su vez hiciera entrega de los mismos a la
Administradora Boliviana de Carreteras, para que en cumplimiento del articulo 11 de la
precitada norma a su vez hiciera entrega a Vias Bolivia cumpliendo lo establecido: “La
Administradora Boliviana de Carreteras transferira a Vias Bolivia todos los puestos de
cobro de peaje y estaciones de pesaje existentes, que pasaran a constituir su patrimonio
propio, debiendo iniciar operaciones de administracion del peaje, pesaje y dimension en
toda la Red Vial Fundamental, una vez publicado el Decreto Supremo”.

Es de destacar que el ingreso del 17% obtenido de los recaudos de peajes obtenidos en
Potosi, a partir del 01 de febrero de 2007, solo cubrian una parte de lo que requeria la
entidad para la administracion de peajes y pesajes en dicho departamento.

4.3.2 Santa Cruz, Beniy Pando

A partir de fecha 24 de mayo de 2007, se iniciaron actividades en toda la Region del
Oriente o de los Llanos que comprende los departamentos de Santa Cruz, Beni y Pando,
en virtud de la Sentencia Constitucional No. 0398/2007-R dictada por el Tribunal
Constitucional que revoco la Resolucion de la Primera Instancia No. 22 emitida por la Sala
Penal Primera de la Corte Superior de la ciudad de Santa Cruz constituido en Tribunal de
Garantias, misma que disponia la prérroga del contrato suscrito entre el ex Servicio
Nacional de Caminos y la Empresa Cono :Sur para la concesion del servicio de peaje y
pesaje en los retenes de los departamentos de Santa Cruz, Beni y Pando.

En cumplimiento de lo anterior, Vias Bolivia, asumié la responsabilidad de la
administracion de 38 retenes de peaje en el Departamento de Santa Cruz, 4 en Pando y
10 en Eeni.

4.3.3 Sochabamba, Chuquisaca, Tarija, La Paz y Oruro

En agosto de 2008 se realiza la transferencia de la administracion de las estaciones de
peaje y pesaje de los departamentos de Cochabamba, Chuquisaca y Tarija y finalmente,
en sepriembre de 2008 La Paz y Oruro, consolidando la administracion de Vias Bolivia
sobre |- totalidad del territorio nacional.
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4.4 ESTRUCTURA ORGANIZAC 6NAL

Actualmente la entidad esta organizada de la siguiente manera:

o Direccion General Ejecutiva como autoridad maxima de la entidad

e Direccion de Planificacion y Desarrollo, Direccién de Operaciones, la Direccion de
Asuntos Juridicos y la Direccién Administrativa Financiera.

e Ocho Jefaturas Regionales, Jefatura Administrativa y Jefatura Financiera.

Grafico No. 6

—
VIAS BOLIVIA ADMINISTRADORA DE RODAJE Y PESAJE
ESTRUCTURA ORGANIZACIONAL - 2009
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Fuente: Manual de Organizacion y Funciones.

4.5 EL PERSONAL DE ViAS BOLIVIA

Vias Bolivia a julio de 2009, cuenta con 754 funcionarios distribuidos de la siguiente
manera:
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Tabla No. 4
Personal Vias Bolivia

| Oficina Nacional 58
La Paz 92
Santa Cruz 240
Cochabmaba 127
Potosi 52
Oruro 54
Chuquisaca 44
Tarija 42
Pando 10
Beni 35

Fuente: Manual de Organizacion y Funciones Estructura Oficinas Regionales.

A continuacion se presentan los dos tipos de estructuras organizacionales de las ocho
oficinas regionales:

La Paz, Cochabamba y Santa Cruz

Grafico No. 7

i )
ViAS BOLIVIA ADMINISTRADORA DE RODAJE Y PESAJE
OFICINA REGIONAL TIPO “Y”
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Oruro, Potosi, Chuquisaca, Tarija, Be

Grafico No. 8

VIAS BOLIVIA ADMINISTRADORA DE RODAJE Y PESAJE
OFICINA REGIONAL TIPO “Z”
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5. DIAGNOSTICO DE PEAJE

El diagndstico de peaje entendido como el andlisis de la situacion actual de los aspectos
relacionados con el peaje, incluye: la apreciacion conceptual del peaje como mecanismo
de financiamiento de la conservacion vial, la identificacion del problema central con
relacion al peaje y, ademas, su caracterizacion y descripcion en cuanto a: la relacion de la
Red Vial Fundamental por departamentos y el numero de estaciones de peaje, el analisis
de los ingresos por peajes en los ultimos 5 afios 2004-2008 y primer semestre de 20009, el
marco legal y el valor de las tarifas de peaje, los antecedentes institucionales de las
concesiones de cobro de peaje y una identificacion de las causas (inmediatas,
acumuladas y normativas) que generan problemas y un conjunto de conclusiones
generales.

51 EL PEAJE COMO MECANISMO DE FINANCIAMIENTO PARA LA
CONSERVACION VIAL

En gran parte de los paises de mundo se emplean diversos mecanismos o fuentes de

recursos para cubrir los costos que demanda la conservacion vial y, sin embargo en el

caso latinoamericano, generalmente han sido insuficientes, pues sélo alcanzan a cubrir el

35% de las necesidades de mantenimiento vial. Esta limitacion de los recursos
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econémicos conjuntamente con la ineficientia-de las instituciones viales y la circulacion de
vehiculos sobrecargados han acelerado el deterioro de las redes viales, en muchos
casos, a nivel critico con graves repercusiones sociales y economicas.

Las razones anteriores han conllevado a algunos paises a establecer sistemas de cargos
a los usuarios, los cuales consisten en tarifa, sobretasa o pagos diversos asociados con
la utilizacion de la infraestructura vial. Entre los cargos mas empleados estan: tarifas o
sobretasas recaudadas en la venta de la gasolina, diesel y gas vehicular; peajes o
pontazgos el cobrados en determinados sitios de las carreteras o en la proximidad de
algunos puentes especiales; pago anual por la propiedad de todos los vehiculos o solo los
de transporte de carga y pasajeros; sobretasa en la venta de llantas; pago por tonelada-
kilometro y/ o pasajero transportado y otros, como el sobreprecio a los lubricantes y una
tarifa en la compra de vehiculos nuevos.

Los peajes y pontazgos son un cargo idéneo para cobrar por el uso y los servicios viales.
En los tramos de carretera con estaciones de peajes, el usuario decide voluntariamente si
esta dispuesto a circular y a pagar por transitar por la via y en esa medida, la tarifa se
asocia directamente al servicio. Los peajes posibilitan recursos para la conservacion vial
y, en algunos casos, para el desarrollo de proyectos de mejora de la infraestructura vial.

La desventaja de este cargo es su mayor costo de recaudo comparativamente con otros
tipos de cargos como la sobretasa los combustibles. En los tramos de bajo trafico, los
elevados costos para efectuar el recaudo hacen ineficiente el cobro de peajes.
Adicionalmente, cuando no existen rutas alternativas al tramo con peaje, el cobro de la
tarifa no refleja solamente la disponibilidad a pagar por el uso de la via sino por la
posibilidad de acceso entre dos puntos. También, cuando los recursos o parte de los
recursos recaudados en el peaje tienen otros usos diferentes a los gastos viales, el peaje
no opera como un cargo directo al usuario.

En Bolivia, el Decreto Supremo No 28946 de 25 de noviembre de 2006, establecio la
Cuenta Nacional de Carreteras, con recursos provenientes de:

-—

Recaudacién de Peaje en la Red Vial Fundamental.

2 El 15% de los recursos provenientes del Impuesto Especial a los Hidrocarburos y

sus Derivados - IEHD, correspondiente a la Gasolina Especial y el Diesel Oil, de

conformidad a lo dispuesto en el Decreto Supremo No 26487 del 23 de enero de

20C2. i

Préstamos o donaciones de Organismos Nacionales;

Préstamos o donaciones de Organismos Internacionales de Financiamiento;

Permisos especiales y/o multas, en aplicacion de las disposiciones de la Ley de

Cargas y Dimensiones;

6. Otros recursos complementarios que asigne el Gobierno Nacional, a fin de lograr
una efectiva conservacion de toda la Red Vial Fundamental,

7. Transferencias extraordinarias necesarias, en los casos establecidos en el Articulo
339° de la Constitucion Politica del Estado.

8. Transferencias de la Cuenta Nacional de Conservacion Vial, de acuerdo a lo

establecido en el articulo 23 del Decreto Supremo No 28946 de 25 de noviembre
de 2006.

Ll ol o
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COBRO DE PEAJE
5.2.1 La Resolucién Ministerial No 7729/1992 y la Descentralizacion Vial

La Resolucién Ministerial No. 7729 del 7 de abril de 1992, del Ministerio de Transportes,
Comunicaciones y Aeronautica Civil, determind las tarifas de peaje en las carreteras,
asimismo, la Ley No. 1654 de Descentralizacion Administrativa (LDA) promulgada el 28
de julio de 1995, en su articulo 5, literal f, establecié que los Prefectos tienen entre sus
funciones la de formular y ejecutar programas y proyectos de inversién publica en el
marco del plan departamental de desarrollo, entre las que se encuentran la construccion y
mantenimiento de carreteras, caminos secundarios y aquellos concurrentes con los
Gobiernos Municipales.

La referida Ley también transfirio bajo administracion del Prefecto las obras y proyectos,
que estuviesen siendo ejecutadas por reparticiones de la administracion central, entidades
publicas de la administracion regional y entidades descentralizadas sin fines de lucro.
Asimismo, transfirid el financiamiento internacional y los pasivos de la parte de estas
obras y del proyecto a ejecutarse si lo hubiere. El financiamiento de contraparte requerido
para garantizar la continuidad de estas obras y proyectos, debia ser cubierto por los
Prefectos con los recursos asignados por la propia Ley (Articulo 20).

La implementacion de los mandatos de la Ley de Descentralizaciéon Administrativa el
Gobierno decidié que se efectuara de manera acelerada, lo cual conducia a la liquidacion
total del Servicio Nacional de Caminos — SNC-. Mientras esto ocurria, las Direcciones de
Desarrollo Econémico de las Prefecturas asumian los aspectos técnicos y financieros de
la red vial. Sin embargo, por gestion de los organismos internacionales de credlto el BIRF
con apoyo del BID, se logro que el SNC continuara en su condicion juridica’ hasta que
concluyeran los proyectos que contaban con financiamiento externo. Esto evito a la larga
la desaparicion del organismo vial nacional.

Ante la necesidad urgente de reglamentar el marco institucional y legal del sector de
caminos, en el ambito nacional y departamental, se expidi6 el Decreto Supremo No 24215
de fecha 12 de enero de 1997, mediante el cual se determinaron atribuciones y
competencias de la Secretaria Nacional de Transportes, Comunicaciones y Aeronautica
Civil, que remplazé al Ministerio de Transporte. Posteriormente esta Secretaria se
convirtid en un Viceministerio dependiente del Ministerio de Desarrollo Econdémico. El
mismo Decreto 24215, creé los Servicios Departamentales de Caminos como unidades

' El Decreto Supremo No. 24206 emitido el 29 de diciembre de 1995, en su articulo 99, establecié que los
proyectos de inversion ejecutados por las unidades centrales de las entidades descentralizadas u o6rganos
desconcentrados del Gobierno Central , que tuvieran financiamiento externo contratado y que por razones
contractuales no fuese posible cambiar la entidad ejecutora, se mantendrian bajo la responsabilidad de dichas
entidades hasta la conclusion de proyectos, segun las condiciones acordadas con los organismos financieros
correspondientes.
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descentralizadas pertenecientes a las Prefecturas, con personeria juridica y patrimonio
propio. Ademas, establecio un periodo de transicion durante el cual el Servicio Nacional
de Caminos continué funcionando bajo el régimen legal de su creacion hasta la
conclusion de aquellos proyectos y obras que a la fecha de promulgacion del Decreto,
contaban con financiamiento externo contratado o en proceso de negociacion y
contratacion, y para los cuales la entidad habia sido designada como organismo ejecutor.
También dispuso que el Servicio Nacional de Caminos transfiriera y traspasara a los
Servicios Departamentales de Caminos todo el personal y sus activos representados en
instalaciones, campamentos y maquinaria pesada, lo cual efectivamente se hizo. Esto
eliminé todas las funciones de atencion a la red vial nacional y departamental que hasta
entonces habia sido atribucion del Servicio Nacional de Caminos.

En aplicacion de lo dispuesto en la Ley 1654 de julio de 1995, cinco Prefecturas
Departamentales: Santa Cruz, Cochabamba, La Paz, Oruro y Potosi, celebraron contratos
de concesion, a través de licitacion publica, con empresas privadas, para el cobro de la
tarifa de peaje. En particular, las caracteristicas principales del contrato de concesion de
recaudo firmado por el Departamento de Santa Cruz con la empresa Cono Sur fueron:

Duracién de cinco afios a partir del mes de noviembre de 1997 y hasta el mes de
octubre de 2002.
“Forma de pago: Monto fijo mensual, que para el quinto afno (noviembre de 2001 a
octubre de 2002) corresponde a Bs4.335.200.
La Prefectura cubre el costo y la distribucion de la boleteria requerida para prestar
el servicio con el propdsito de controlar el cobro de la tarifa de peaje.
El contrato contempla la exoneracion por causas de fuerza mayor o caso fortuito,
del cumplimiento reciproco de las obligaciones (clausula 12).
En el caso de resolucion unilateral del contrato sin causa justificada por parte del
contratante, este se obliga a cancelar al concesionario el equivalente a un afo de
recaudacion como pago de dafios y perjuicios (clausula 14, literal 4).
5.2.2 La reactivacion del Servicio Nacional de Caminos y la re-centralizacion de la
Red Vial Fundamental

Inmediatamente después del cambio constitucional de Gobierno que se produjo el 6 de
agosto de 1997, se promulgd en Bolivia la Ley No 1788 del 16 de septiembre de 1997,
que estableci6 la Organizacion del Poder Ejecutivo, (LOPE), la cual en su Articulo 18, le
asignd al Servicio Nacional de Caminos nuevamente la responsabilidad de la
planificacion, construccion, mantenimiento y administracion de la Red Fundamental de
Carreteras, la cual quedo definida en el Decreto Supremo 25134 del 21 de agosto de
19¢8. Este Decreto establecio el Sistema Nacional de Carreteras conformado por la Red
Vial Fundamental bajo la responsabilidad del SNC, la Red Vial Departamental a cargo de
las Prefecturas y la Red Vial Municipal a cargo de los Municipios. Las normas legales
antariores le permitieron al Gobierno acceder nuevamente al credito externo al
rec.perarle al SNC su competencia en materia vial.

En el marco de la re-centralizacion, mediante el Decreto Supremo No. 24855, en sus
articulos 45 y 46, se definié al Servicio Nacional de Caminos como una institucion publica
descentralizada bajo tuicién del Ministerio de Desarrollo Econémico y a este Ministerio se
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le determind ser el organo rector del se la atribucion de formular, normar,
ejecutar y controlar las politicas de desarrollo del sector transportes, comunicaciones y
aeronautica civil, y asimismo la de formular y definir la politica nacional de caminos, en
coordinacion con las Prefecturas y los Gobiernos Municipales.

Como consecuencia de la reactivacién del SNC y del Decreto Supremo No. 25134 que
aprobd el “Sistema Nacional de Carreteras” se suscribieron contratos de Subrogacion de
los contratos de concesion de peajes, entre las Prefecturas de los Departamentos y el
Servicio Nacional de Caminos.

El afio 2000 fue el inicio de una nueva vida institucional del SNC, pues se produjo la
reestructuracién mediante la Ley de Reactivacién Econémica, Ley No 2064 de 2000, que
en el Capitulo VI sobre Reestructuracion Institucional, en la Seccion I, Articulo 58,
establecié legalmente que:“El Servicio Nacional de Caminos, con la misma denominacion
y funciones, se transforma en entidad de derecho publico de caracter autarquico, bajo la
tuicion del Ministerio de Desarrollo Econdémico, con jurisdiccion nacional, de duracion
indefinida, con personeria juridica y patrimonio propios”.

El dia 29 de septiembre de 2001, el Gobierno Nacional dictoé el Decreto Supremo No.
26336 cuyo objetivo era reglamentar el marco institucional del Servicio Nacional de
Caminos para establecer:

e Su ambito de competencia para que administrara la Red Vial Fundamental,
cumpliendo con la planificacion, construccion, mejora, conservacion,
mantenimiento, rehabilitacion y operaciéon, coadyuvando al desarrollo sostenible
del pais.

e Su estructura organizativa y funcional.

e Surégimen econémico y financiero.

5.2.3 Los contratos de concesion de peajes y de pesajes mas recientes

El Servicio Nacional de Caminos institucionalizado llevé a cabo un riguroso proceso de
evaluacion de los contratos de peaje anteriores con el fin de corregir las debilidades en
favor de la institucién y como resultado se celebraron nuevos contratos de servicios para
la administracion del cobro de peaje en la siguiente forma:

1. Para la regién del Altiplano (La Paz, Oruro y Potosi) con la empresa TOLL S.A.

2. Para la regién de los Valles (Cochabamba, Chuquisaca y Tarija) con la empresa
CONO SUR S.R.L.

3. Para la region de los llanos (Santa Cruz, Beni y Pando) con la empresa
unipersonal CONO SUR (Concesién Limbania Zeballos Salvatierra).

En la Tabla 5 se presentan en forma comparativa los principales aspectos de cada
contrato.
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TablaNo. 5

Chuquisaca, Tarija

e Contratos de Servicios para la Administracion del Cobro de Peaje
S Region Altiplano Valles Llanos
3l Departamentos La Paz, Oruro, Potosi Cochabamba, Santa Cruz, Beni, Pando

EMPRESA
UNIPERSONAL CONO
SUR

g Empresa TOLL S.A. CONO SUR SRL
. (Concepcion Limbania
% Zeballos Salvatierra)
2 Fecha 27 -Dic -2005 1 -Dic- 2005 23 -Jul- 2004
: , Plazo del Contrato 31-Ago-2008 31-Ago-2008 1-Ago-2006
j N No. de Retenes 35 33 53

i Importes acordados

30% de la recaudacion bruta
mensual.

30% de la recaudacion
bruta mensual para
Cochabamba.

18,08% de la recaudacion
bruta mensual.

Garantia y Vigencia

s e R

los contratos de La paz,
Oruro y Potosi con una
boleta de garantia de
US$300,000.00, que debera
estar actualizada hasta el 31
de octubre de 2008.

Chuquisaca y Tarija:
US$37,000.00. La validez
de estas boletas hasta el
1 de septiembre de 2008.

L 40% de la recaudacion
C bruta mensual para
Chuquisaca y Tarija.
. La empresa depositara el
~ 70% de la recaudacion El 100% de la
El 100% de la recaudacion bruta hasta el décimo dia | recaudacion de la 1ra.
d Procedimiento de de la 1ra. Quincena hasta el | del mes siguiente Quincena hasta el dia 20
. Pago dia 20 del mes en curso y el | (Cochabamba), asi como | del mes encursoy el
4 saldo previa deduccion del el 60% de la recaudacion | saldo previa deduccion
e 30% del total recaudado. bruta hasta el décimo dia | del 18.08% del total
del mes siguiente recaudado.
e (Chuquisaca y Tarija).
( La garantia de cumplimiento
e de contrato se unifica en un
@ solo instrumento que cubre Sg;g%%a(%%aoo Boleta de garantia por

US$1,500,000.00, que
deberia estar vigente
hasta el mes de octubre
de 2006.

Inversiones

La empresa se obliga a
invertir por su cuenta y
riesgo en infraestructura
adecuada para el cobro del
peaje hasta un monto de
US$100,000.00 previa
aprobacién del SNC.

La empresa en virtud al

< contrato N° 689/03 debera

implementar y ejecutar el
total de inversiones
comprometidas en el
mismo hasta marzo de
2007.

De acuerdo al pliego de
condiciones y
especificaciones técnicas,
la empresa debera
efectuar las inversiones.

Obligaciones de
Recaudacién

La empresa, para el 1er afno
(2006) y en condiciones
normales, debera
incrementar en 7% la
recaudacion bruta anual
obtenida, con relacién al afo
anterior. Para el 2do afo,
también en un 7% vy asi
sucesivamente.

Sin incremento porcentual
fijo.

La empresa, para el 2do afo
y en condiciones normales,
debera incrementar en 7% la
recaudacion bruta anual
obtenida, con relacion al afo
anterior. Para el afio
siguiente también en un 7%.
Se evaluara el desempefio
para la ampliacién por un 3er
ano.
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Region

Altiplano

v
W

2 Valles

Llanos

;\‘ Control de Pesos y
E Dimensiones

Se incluye el servicio de
control de pesos y
dimensiones

Se incluye el servicio de
control de pesos y
dimensiones

Se incluye el servicio de
control de pesos y
dimensiones

= Fuerza Mayor y Caso
Fortuito

No se reconocen causas de
fuerza mayor y/o caso
fortuito.

No se reconocen causas
de fuerza mayor y/o caso
fortuito.

No se reconocen causas
de fuerza mayor y/o caso
fortuito. No se establecen
multas.

Multas

Se establece una multa del
2% del monto no depositado
al vencerse los plazos
establecidos. Al acumularse
multas por el 20% del
contrato se produce la
resolucion del contrato.

No se establecen multas.

Se establece una multa
del 2% del monto no
depositado al vencerse
los plazos establecidos. Al
acumularse multas por el
20% del contrato se
produce la resolucion del
contrato.

Observaciones

El contrato deja sin efecto el
juicio que existia en Potosi

Fuente: PEI 2007-2011.

5.3 DISTRIBUCION DE RETENES DE PEAJE, LONGITUD DE VIAS Y
NUMERO DE RETENES POR DEPARTAMENTO

r El numero total de retenes de peaje localizados por todo el pais, entre el afio 2002 y el
i afio 2009, ha sido de 1272 y su distribucién por departamentos es como sigue: Santa
'~ Cruz; 42% La Paz: 13; Cochabamba: 16; Chuquisaca: 12* Potosi: 12; Beni: 10; Oruro: 10;

Tarija: 7 y Pando: 5.

y Tajibo Esperanza.

“ El reten Millares — Puente Méndez se incluye en Chuquisaca y en Potosi.
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Corresponde al nimero de retenes registrados en la informacion estadistica de la ABC.

® En Santa Cruz, se registran en el periodo 2002 — 2006, 4 retenes sin ingresos: Naranjal, Herradura, Lorena




¥
L LONGITUD DE LA RED VIAL Y NUMERO DE ESTACIONES DE PEAJE
= SRy 3 : e Prometlio
g Departamento Longitud No. de Retenes Peajes/Longitud
Santa Cruz 4.149 42 99
. ) Cochabamba 1.293 16 81
. La Paz 2.747 13 211
i Oruro 1.188 10 119
- Potosi 1.758 12 147
% Chuquisaca 949 12 79
Tarija 1.268 7 181
. Beni 2.060 10 206
Pando 552 5 110
[TOTAL 15.963 127 |
i @ Fuente: Elaboracion propia, en base a la informacion proporcionada por la ABC.
‘( 5.4 LOS RETENES DE COBRO DE PEAJE
€
Ic
i En general, los retenes de peaje funcionan actualmente con serias limitaciones en sus
it instalaciones y algunos en condiciones muy precarias sin los servicios de agua, energia y
L comunicaciones y en casos extremos con una sombrilla y una mesa.
’,(, Los retenes de Potosi son compartidos con la Policia que pone sello en los boletos de
(( peaje y con la Federacion de Choferes que cobra la hoja de ruta.

En Santa Cruz, la mayoria de los retenes tiene limitaciones en sus instalaciones por
espacio para funcionamiento, muchos carecen de los servicios basicos de agua, energia 'y
comunicaciones y en algunos, las instalaciones son “de turril’. Ademas, la mayoria no
cuenta con elementos de seguridad por falta de sefializacion y falta aditamentos como
defensas e incluso por ubicacion en la carretera, por estar situados en curva y carecer de
servicio de energia. Por estos Ultimos motivos, varios vehiculos han chocado o golpeado
las instalaciones de los retenes.
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En cuanto a los 127 retenes, se tienen:34 espacios alquilados entre retenes vy
habitaciones para descanso del personal. El estado de sus instalaciones es deficiente.
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Otro aspecto, que incide en la operacién de muchos retenes es el ambiental por las
condiciones sanitarias precarias y un caso critico es el del reten de Okinawa que esta
junto a un relleno sanitario.

Es de mencionar, también, que en la mayoria de los retenes de peaje hay vendedores
ambulantes y que en algunos casos se han conformado negocios permanentes con
instalaciones propias en la zona aledaria a los retenes.

I St Y A Sl Ml
~

- Un asunto que incide en la recaudacion de peaje, es la existencia en muchos casos de
¢ vias de evasion por las cuales parte del trafico vehicular.
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3 5.5 PROCEDIMIENTOS DE COBRO DE

N El procedimiento general que se lleva a cabo para el cobro de peaje en cada retén es el
- siguiente:

A cada conductor se le pregunta el destino de viaje en el departamento. En
algunos casos, el conductor tiene que bajarse del vehiculo e ir hasta donde esta
ubicado el recaudador. Hay discrecionalidad en el cobro entre el usuario y el
recaudador.

e El recaudador cobra la tarifa especificada en la tabla de precios de acuerdo con el

destino de viaje.
e Elrecaudador recibe el dinero y entrega un boleto de peaje.
e En cada retén se hace el cobro de peaje hasta el limite departamental y puntos

intermedios.
‘ e En los retenes posteriores se hace control del pago con el reten anterior.
& @ e Los boletos tienen una validez de 24 horas.
‘ e Hay vehiculos exentos de pago de peaje: Presidencia de la Republica, Ministros
4 del Despacho, Ejército, Diplomaticos y otros.

e El minimo rango horario para estadisticas de recaudo es el turno. En los retenes
: alejados, los turnos son de 24 horas.
~ e Los boletos de peajes se elaboran en una tipografia en papel normal. Esta
actividad estuvo a cargo del Servicio Nacional de Caminos y ahora es Vias Bolivia.
e En el afio se requieren del orden de 40 millones de boletos los cuales ahora estan
a cargo de Vias Bolivia.

stz v«

5.6 TARIFAS DE PEAJE
! 5.6.1 Marco legal

El valor de las tarifas de peaje tiene su base legal en la Resolucion Ministerial No. 7729

i) de 7 de abril de 1992, en la cual se establecid una escala de tasas de rodaje por
i kilémetro, unas tasas fijas en algunas rutas especiales y adjunta un cuadro tarifario. Estas
o @ tasas estan vigentes desde el 13 de abril de 1992 en la mayor parte del territorio boliviano,
‘ ' con excepcion del Departamento de Santa Cruz, para el cual la Superintendencia de

i Transportes emitié la Resolucion Administrativa No. 104 del 17 de diciembre de 2004,
e aprobando nuevas tarifas de peaje para la Red Vial Fundamental de Santa Cruz.

’\.
-

En las Tablas 29 y 30 se presentan los datos contenidos en la Resolucion Ministerial No.
7729.
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TASAS DE RODAJE A NIVEL NACIONAL
RESOLUCION MINISTERIAL No. 7729 de abril de 1992

Livianos

y

Semipesados

Pesadus de

Superticie ; %
Normas s Micros Eses de35a09,0 Pesados de Pssados de Pesafios de T
Hasta 3,5 10a12Ton 13a16 Ton 17 a 20 Ton
Rodadura Ton Ton : Adelante
Tasas Anteriores Grava 00173 - (00331 0/0448
RIR. 4 67 v
RIR.B684167106720 | aorimo 10,0187 (00359  (0,0484 00499 00842 04061  0,1591
Nacional
mm CADREIR 0,029 10,0578 00724 00771 00,1303 0,1639 0,248
Tasas Actuales (Grava 0,0198 0,038 10,0513 0,053 10,0885 10,1126 0,1689
RIM. 7729 07-Abr- Fhnl s o~ Ny g pus ; ; N e
f 1992 -INacional /Asfalto 10,0262 0,0503 0/0678 10,0699 0,1179 0,1485 00,2227
(Chimore Yapacani ‘
Asfalto 10,0406 (0,0809 ©0,1014 10,1079 10,1824 10,2295 10,3444
Tabla No. 8

TASAS FIJAS EN RUTAS ESPECIALES
RESOLUCION MINISTERIAL No. 7729 de abril de 1992

Vehiculos
Livianos

Pa

Vehiculos
Livianos
blicos Particulares

Vehiculos
Medianos

Vehiculos

Pesados

hasta 19
Ton.

Vehiculos |

Pesados

mas de 20 |

Ton.

(lﬂay\\luélta)
Rdtmsﬂl’arapaya sy ; 5
2,8 3 4; ® 7
,Qtuasy\\mena) ‘ 2 v
ﬁucre—Tl'aiawa : A ;
.Qlﬂaw\wxélta) 2 23 it o 7
Sucre%empueﬂo £ e g A %
6lﬂaw‘!f lta) 2 23 38 114.5 55
5 55 7 B 10,5
Saﬂta‘@mz-\Wam&s S s ; | ¢
(day Vueltz) 42 45 ® 75 9
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En la Resolucion Ministerial No. 7729 del

7

[de 1992 se observa:

La definiciéon de los siguientes tres tipos de coeficientes por kildmetro para la tasa
de rodaje, en orden descendente: uno para asfalto de la carretera nueva de ese
entonces (Chimoré — Yapacani), otro para las demas vias asfaltadas y otro para
las vias de grava.

La definicién de valores absolutos para la tasa de rodaje de ida y vuelta en los
tramos de mayor transito de la Red Vial Fundamental: La Paz — El Alto y los
accesos a Cochabamba, Santa Cruz, Sucre y Potosi.

Diferencias de clasificacion vehicular en la tabla de coeficientes y en la de rutas
especiales.

Para calcular la tarifa de peaje de cualquier tramo de la Red Vial Fundamental se
debe hacer referencia a dichos coeficientes para hacer la multiplicacién por los
respectivos kildmetros de asfalto y grava que tenga el tramo.

La Resolucion Ministerial 7729 ha tenido las siguientes interpretaciones por parte del
Servicio Nacional de Caminos y de los transportistas:

) Tabla No. 9 )
INTERPRETACION DE LA RESOLUCION MINISTERIAL 7729

SNC TRANSPORTISTAS

o El coeficiente de Asfalto o El coeficiente de Asfalto

Chimoré — Yapacani se debe Chimoré — Yapacani se

utilizar para todas las vias con definié solamente para esa

nuevo asfalto, ya sean vias via y el otro coeficiente de

nuevas o no. asfalto aplica para todas las
demas, incluyendo las vias
con nuevo asfalto, ya sean
vias nuevas o no.

o Todos los coeficientes son
por km. de viay NO poriday
vuelta.

0 Los libros tarifarios se
deben construir segun los
coeficientes definidos en la
RM 7729.

o Cualquier inquietud sobre
la tarifa de un tramo se debe
dilucidar haciendo el calculo
respectivo y tomando como
referencia los coeficientes de
la resolucion y los km. de
asfalto y grava.

o Tal como se define para
las rutas especiales, lo
coeficientes aplican para la
ida y vuelta en los tramos de
cobro.

0 Las tarifas son las que se
definen en un libro tarifario
que los transportistas poseen
y que dicen les fue entregado
por el Estado Boliviano. En
dicho libro hay tarifas que no
corresponden a la utilizacién
de los coeficientes de la RM
7729 y casi todas son de ida 'y
vuelta.

Fuente: Servicio Nacional de Caminos.
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5.6.2 Valor de las tarifas de peaje

El valor de las tarifas de peaje que se utiliza actualmente esta calculado considerando la
longitud de los tramos y el tipo de superficie de rodadura que puede ser doble o sencillo
(de ida o de vuelta) y por el tipo de vehiculos considerando los livianos (micros y buses)
hasta 3,5 toneladas; semipesados desde 3,5 toneladas hasta 9 toneladas; vehiculos
pesados con rangos desde 10 toneladas hasta 12 toneladas, 13 toneladas hasta 16
toneladas, 17 toneladas hasta 20 toneladas y 21 toneladas y mas. Ademas, se tiene en
cuenta el limite departamental.

En algunos departamentos se tienen particularidades como es el caso de Cochabamba en
donde se tiene un tarifario especial para vehiculos de Servicio Publico de “Trufis”, cuyas
tarifas varian desde 1,0 Bs hasta 7,0 Bs en Valle Alto y entre 1,2 Bs hasta 4,0 Bs en las
Rutas Especiales. En el departamento de Beni, se tiene una tarifa especial para las
motocicletas cuyo valor es de 1,0 Bs y en el tramo Riberalta - Guayaramerin existe
tarifario especial para Vehiculos Livianos de 3 Toneladas, cuyas tarifas varian desde
Bs1,0 hasta Bs4,0.

La diversidad de valores de tarifas en cada Departamento es muy amplia por las variables
que intervienen en su calculo y porque algunas han sido modificadas por exigencias de
hecho por parte de los transportistas o porque fueron modificadas por las Prefecturas en
el momento de concesionar el recaudo de peaje con empresas privadas.

En Santa Cruz, se establecieron nuevas tarifas mediante la Resolucion 000104/2004 de la
Superintendencia de Transportes, la cual fue aprobada por el Ministerio de Obras
Publicas, Servicios y Vivienda mediante la Resolucion No 085 del 10 de mayo de 2005.
En este caso, se establecio una clasificacion vehicular con 10 categorias de vehiculos y
una para chatas simples y gemelas, considerando configuraciones vehiculares y peso
bruto en toneladas: < 3,5; < 4; < 10; < 18; <40; < 47; <54, < 61.

En las Tablas 32 a 40 se muestran las variaciones de los valores de las tarifas por cada
departamento.
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I:g Tabla No. 10 ‘
TARIFAS DE P ES EN EL DEPARTAMENTO DE SANTAWSRUZ - 2007
RUTAS TRAMO Categoria 1 Categoria 2 Categoria 3 Categoria4 | “ Categoria 5 *+ Chata -
Desde Hasta Desde Hasta Desde Hasta Desde Hasta Desde Hasta Simple Gemela
1.00 9.50 1.00 14.50 2.50 24.00 4.00 38.00 6.00 69.00
gzgt:ac;lzz ° Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 2.00 3.50
8.00 88.00 9.00 97.00 10.00 106.00 11.00 115.00 1.00 13.00
1.00 12.50 1.00 19.00 1.50 25.50 2.00 43.00 3.00 69.50
g::t&%gz ) Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 2.00 3.50
4.00 90.00 5.00 102.00 6.00 114.00 7.00 126.00 1.00 37.00
Est
S 1.00 13.00 1.00 19.50 2.50 32.00 3.00 42.50 5.00 69.00
Santa Cruz -
Arroyo Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 2.00 3.50
L 700 | 800 | 700 | 9400 | 7.00 | 10200 [ 800 | 111.00 | 1.00 | 37.50
. 1.00 1.00 1.50 1.50 2.50 2.50 3.50 3.50 4.50 4.50
San Ignacio
de Velasco - Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 2.00 3.50
Sanose 6.00 6.00 6.00 6.00 8.00 8.00 9.00 9.00 4.50 450 '
1.50 8.00 2.00 19.00 2.00 24.00 7.00 40.00 8.00 47.00
Sur Salr;ig;z . Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 2.00 3.50
10.00 57.00 12.00 67.00 14.00 77.00 15.00 85.00 1.00 5.50
0.50 4.50 1.00 8.00 2.00 19.00 4.00 32.00 5.00 50.00
Sanlt:hi(l:;uz : Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 2.00 3.50
8.00 65.00 11.00 80.00 14.00 95.00 17.00 110.00 3.00 23.00
0.50 4.50 1.00 8.00 2.00 15.00 2.50 22.50 3.50 31.50
gzgﬁigg;} Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 2.50 3.50
Kot 4.00 40.00 4.50 48.50 5.50 59.50 6.50 70.50 2.50 20.50
0.50 2.50 1.00 4.50 2.00 7.50 3.00 13.00 4.00 18.00
Sacgli?ng\:jaz ) Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 3.00 4.00
5.00 25.00 6.00 32.00 7.00 39.00 8.00 46.00 3.00 11.00
1.50 1.50 2.00 2.00 2.50 2.50 3.00 3.00 3.50 3.50
Se{;ﬁ S:}Lz ) Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10
4.00 4.00 5.00 5.00 6.00 6.00
0.50 7.50 1.50 13.50 2.00 17.00 3.00 21.00 5.00 32.00
S.?g:feglrlgzs' Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 2.00 3.50
6.00 42.00 7.00 48.00 8.00 54.00 9.00 60.00 0.50 5.50
o 0.50 6.50 1.60 12.50 2.00 16.50 2.00 19.00 3.00 29.00
este Santa Cruz - n = = — -
Valle Grande Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 2.50 3.50
4.00 39.00 5.00 45.00 6.00 51.00 7.00 57.00 1.00 6.00
0.50 7.50 1.00 12.00 1.00 15.00 3.00 22.00 4.00 31.00
Categoria 6 Categoria 7 Categoria 8 Categoria 9 Categoria 10 250 3.50
ta Cruz - ’ '
i 600 | 4500 | 700 | st00 | 800 | 57.00 | 00 | e300 | 100 | 600
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Tabla No. 12
TARIFAS DE PEAJES EN EL DEPARTAMENTO DE LA PAZ- 2009
Livianos 3,5 Toneladas Semipesados Pesados
TRAMO Micros Buses 3,5a9Ton. | 10a12Ton. | 13a16Ton. | 17a20Ton | 21Tona mas
Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta

Autopista (*)
Viacha 3.0 11.0 3.5 14.0 3.5 22.0 4.5 34.0 6.5 47.5 8.5 60.0 10.0 | 89.0
Achica Arriba 3.0 12.0 3.0 22.0 4.0 29.0 5.0 30.5 6.0 40.0 7.5 47.0 10.0 | 160.0
Urujra Nor Yungas 4.0 12.0 5.0 23.0 7.5 31.0 8.0 32.5 11.5 | 545 | 15.0 69 22.0 |102.5
Urujara Sud Yungas 2.5 8.5 3.5 16.5 4.5 22.5 5.0 23.0 5.0 38.5 5.0 48.5 5.0 73.0
Sapecho 2.0 6.0 3.0 12.0 3.5 16.5 4.0 16.5 5.0 27.5 6.0 34.5 9.0 51.5
Caranavi 2.0 14.5 4.5 28.5 6.0 38.0 6.5 39.0 9.0 66.0 | 125 | 66.5 19.0 | 125.0
Salida Guanay 2.0 5.0 4.0 9.5 5.0 12.5 5.5 15.5 6.5 18.5 9.0 25.0
Konani 2.0 6.5 3.5 11.5 4.5 15.5 6.0 16.5 7.0 34.0 10.5 | 51.0
San Roque 3.0 11.5 4.0 21.5 3.5 29.0 4.5 30.0 6.0 50.5 7.5 63.5 11.0 | 95.5
Sica Sica 1.5 6.0 2.0 11.5 2.5 15.5 3.5 16.0 5.0 27.0 6.5 35.0 9.0 51.0
Rio Abajo 1.0 2.5 2.0 4.5 2.5 6.0 2.5 6.0 4.0 10.0 5.0 12.5 7.5 19.0
Laja 4.0 7.5 5.0 14.5 5.0 18.5 6.0 20.0 7.0 41.5 7.0 41.5 9.0 61.5
Patacamaya Tambo
Quemado 2.0 5.0 3.0 8.0 4.0 11.5 5.0 12.0 7.0 20.0 | 10.0 | 26.0 15.0 | 29.0

(*) TARIFA ESPECIAL: Pablico liviano 1.60 , Particular liviano 2.0, Mediano 3.0,
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Pesado 3.80, Alta Capacidad 4.5.
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Tabla No. 13 9
TARIFAS DE PEAJES EN EL DEPARTAMENTO DE ORURO- 2009

Livianoa 3,5 Toneladas Semipesados Pesados

TRAMO Micros Buses 3,5a9Ton. | 10a12Ton. | 13216 Ton. | 17 220 Ton 21 Ton a mas

Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde [ Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta Desde | Hasta | Desde | Hasta

Pisiga Ancaravi 1.0 7.0 2.0 13.0 2.5 17.5 3.0 16.5 4.0 24.0 5.0 38.0 7.5 57.5

Cahihuasi 1.5 5.0 2.0 10.0 2.5 13.0 3.0 14.0 4.0 24.0 5.0 30.0 6.0 45.0

Capechos 2.0 3.5 3.0 6.0 4.0 5.5 5.0 8.0 10.0 | 13.0 | 12.0 16.0 14.0 | 24.0

Challapata 3.0 8.5 4.0 13.0 3.0 16.0 5.0 28.0 6.0 36.0 5.0 28.0 7.0 58.0

Huari 2.0 5.5 3.0 9.0 3.0 10.0 3.0 11.0 6.0 20.5 6.0 24.0 8.0 35.5

San Pedro 4.0 12.0 4.0 19.0 5.0 23.5 6.0 24.0 8.0 40.5 | 10.0 | 50.5 15.0 | 75.5

Vichuloma 2.0 12.0 3.0 18.5 4.5 22.0 5.0 23.5 5.5 39.0 7.0 50.0 10.0 | 73.0

Ventilla 1.5 8.0 3.0 13.0 3.0 15.0 4.5 16.0 4.5 26.0 6.0 34.0 7.5 49.0
Tambo Quemado 10.0 | 10.0 15.0 | 15.0

Tabla No. 14
TARIFAS DE PEAJES EN EL DEPARTAMENTO DE CHUQUISACA- 2009
Livianoa 3,5 Toneladas Semipesados Pesados

TRAMO Micros Buses 35a9Ton. | 10a12Ton. | 13a16Ton. | 17a20Ton | 21 Tonamas

Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta Desde | Hasta | Desde | Hasta

Puente Arce 2.0 2.0 4.0 4.0 5.5 5.5 6.0 6.0 10.0 10.0 | 12.0 12.0 18.5 18.5

Zapatera 1.0 5.0 2.0 7.0 2.0 8.0 2.0 10.0 4.0 17.0 4.0 21.0 7.0 32.0

Candua 1.0 6.5 1.0 12.0 1.5 17.0 1.5 17.0 2.0 29.0 2.0 37.0 2.5 53.0

Zapallar 2.0 8.0 2.0 10.0 3.0 10.0 4.0 10.0 5.0 17.0 6.0 21.0 7.0 35.0

Yotala 1.5 3.5 2.0 5.0 3.0 5.0 3.0 5.0 3.5 8.0 4.0 10.5 7.0 16.0

Camargo 2.0 5.0 2.0 7.0 3.0 10.0 4.0 10.0 4.0 17.0 5.0 20.0 7.0 31.0

Ckochis 2.0 8.0 2.0 12.0 5.0 20.0 5.0 20.0 6.0 33.0 6.0 43.0 7.0 63.0

Macharety 3.0 3.0 5.0 5.0 7.0 7.0 8.0 7.0 13.0 13.0 | 155 155 | 24.0 [ 24.0
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. Tabla No. 15 ‘ .
TARIFAS DE PEAJES EN EL DEPARTAMENTO DE POTOSI- 2009
Livianoa 3,5 Toneladas Semipesados Pesados
TRAMO Micros Buses 3,5a9Ton. | 10a12Ton. | 13a16Ton. | 17a20 Ton | 21 Ton amés
Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta Desde | Hasta | Desde | Hasta
Uyuni 0.5 9.5 1.0 16.5 1.0 22.0 1.5 22.5 1.5 38.0 2.0 48.0 2.5 72.0
Lecori 0.5 3.5 0.5 7.0 1.0 9.0 1.0 9.5 1.5 16.0 1.5 20.0 1.6 29.0
Puente Méndez 1.0 8.5 1.0 17.0 1.5 22.0 1.5 23.0 2.5 38.5 3.0 485 | 4.0 73.0
Ventilla 3.0 12.5 4.0 23.0 4.0 30.0 5.0 31.0 6.0 52.5 7.5 66.0 | 10.0 | 99.0
Lecori-Pte Méndez -
Tupiza 1.0 8.0 1.5 15.5 2.0 20.5 2.5 21.0 3.5 51.5 4.5 45.0 7.0 67.5
Pte Méndez - Potosi 1.0 8.5 1.5 16.5 2.0 21.0 2.0 22.5 3.0 8.0 4.0 47.5 5.5 67.0
Ventilla-Uncia-Ravelo-
Potosi 1.5 6.5 3.0 12.0 4.0 16.0 4.0 16.5 7.0 27.5 8.5 35.0 | 13.0 [ 52.0
Unicia- Ravelo-Potosi 0.5 8.5 1.0 16.5 1.0 22.0 1.0 22.5 1.5 38.5 2.0 48.0 3.0 66.5
Tupiza 3.0 8.0 5.5 14.5 7.5 19.0 8.0 20.2 13.0 | 32.0 16.0 | 39.5 | 23.5 | 585
Tupiza- Carreras 7.0 10.0 9.0 110 | 110 | 130 | 130 | 150 | 180 | 215 | 210 | 275 32.0 | 32.0
Tupiza - Uyuni 6.0 10.0 10.0 16.0 13.5 | 22.0 19.0 30.0 240 40.0 30.0 50.5 | 45.0 70.0
Tupiza- Atocha 25"| 7.0 3.0 9.0 3.5 11.0 4.0 13.0 4.5 18.0 5.5 21.0 8.5 32.0
Tupiza- Villazén 3.0 4.0 4.0 5.0 5.0 6.5 5.0 7.0 6.5 11.0 7.5 140 | 115 | 21.0
Tupiza- Los Lipez 3.0 14.5 2.5 27.0 3.0 37.0 4.5 50.5 6.0 65.0 7.0 81.0 | 11.c {1220
Tupiza- Uyuni- Inter 3.0 8.5 2.0 16.5 5.0 21.5 3.5 29.0 4.5 37.0 5.5 46.5 8.0 69.5
Villazén -Tarija 5.0 6.0 6.0 10.5 7.0 14.5 9.0 150 | 11.0 | 25.0 14.0 | 315 | 21.0 |47.05
Villazén-Tupiza - Via
Talina 3.0 4.5 4.0 6.0 4.5 7.5 5.5 8.5 6.5 13.0 8.5 16.5 | 11.5 | 240
Villazén - valle Rico 3.0 5.0 4.0 7.5 4.5 10.5 5.5 11.5 6.0 17.5 7.0 210 | 105 | 31.5
Tupiza-Tarija 4.0 9.5 5.5 14.0 7.0 18.5 7.5 19.0 | 125 | 325 16.0 | 41.0 | 235 | 61.0
Tupiza-Potosi 3.0 11.0 3.5 16.5 4.5 22.0 5.0 22.5 6.5 38.0 8.5 48.0 | 125 | 71.5

PRE.
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Tabla No. 16
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TARIFAS L’PEAJES EN EL DEPARTAMENTO

V.

oe TDIA- 2000

Livianoa 3,5 Toneladas Semipesados Pesados
TRAMO Micros Buses 35a9Ton. | 10a12Ton. | 13a16Ton. | 17a20Ton | 21 Ton amas
Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta
Campo Pajoso 1.0 6.0 2.0 14.0 3.0 18.0 4.0 20.0 5.0 34.0 7.0 40.0 9.0 62.0
El Portillo 1.5 7.0 1.5 14.0 2.5 19.0 3.0 20.0 3.5 33.0 4.0 42.0 6.5 63.5
Santa Barbara 1.5 4.0 2.0 18.5 2.5 14.5 3.0 15.5 3.5 24.5 4.5 28.0 15.0 | 38.0
Puente Internacional 1.5 9.0 2.0 18.0 2.5 22.0 3.5 24.0 4.5 41.0 6.0 51.0 | '9.0 73.0
Puente Ustarez 2.0 7.5 3.0 13.0 3.5 18.0 4.0 19.0 5.5 30.0 7.5 36.0 12.5 | 55.0
Puente Ferroviario 5.0 5.0 6.0 6.0 7.0 7.0 8.0 8.0 12.0 | 13.0 | 150 | 16.0 | 23.0 | 240
Tabla No. 17
TARIFAS DE PEAJES EN EL DEPARTAMENTO DE BENI- 2009
Livianoa 3,5 Toneladas Semipesados Pesados
TRAMO Micros Buses 3,5a9Ton. | 10a12Ton. | 13a16Ton. | 17a20Ton | 21 Ton amas
. Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta
(Rit):;:gzr;\erin ™ 1.0 5.0 2.0 7.0 2.0 10.0 3.0 16.0 4.0 20.0 5.0 30.0
Trinidad-Riberalta -
Cobija 1.0 24.0 2.0 45.0 2.5 64.0 3.5 67.0 5.0 |106.0| 6.0 134.0 ( 7.0 |200.0
Trinidad-Guarayos 3.0 14.0 6.0 23.0 8.0 30.0 9.0 32.0 15.0 | 53.0 | 18.0 | 67.0 23.0 | 100.0
Quiquibey-Riberalta 2.0 27.0 3.0 50.0 5.0 70.0 6.0 80.0 8.0 160. 10.0 | 195.0 | 18.0 | 210.0
Pte San Pablo-Trinidad 3.0 10.0 6.0 16.0 8.0 20.0 9.0 22.0 150 | 340 | 18.0 | 43.0 28.0 | 65.0
Pefia Amarilla-Trinidad 7.0 23.0 | 12.0 | 32.0 140 | 440 | 180 | 56.0 | 26.0 | 79.0 | 32.0 | 93.0 | 45.0 |132.0
(*) TARIFA ESPECIAL: Publico liviano 3 Ton. De 1.0 a 4.0, Motocicletas 1.0.
Tabla No. 18
TARIFAS DE PEAJES EN EL DEPARTAMENTO DE PANDO- 2009
Livianoa 3,5 Toneladas Semipesados Pesados
TRAMO Micros Buses 35a9Ton. | 10a12Ton. | 13a16Ton. | 17a20Ton | 21 Tonamas
Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta | Desde | Hasta
Varios 1.0 13.0 1.5 25.0 2.0 35.0 2.5 38.0 3.0 58.0 3.5 73.0 5.0 |109.0
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5.7 RECAUDACION POR PEAJES EN LOS ULTIMOS ANOS

/

El ingreso promedio mensual por peajes en los ultimos cinco afios ha sido, ha estado en
el rango de Bs15,1 millones el 2004 y un maximo de 19,2 millones el 2008.

La recaudacion anual total por peajes en los Ultimos cinco afios ha sido en promedio
aritmético de Bs206,4 millones, con un valor minimo de Bs181,2 millones en 2004 y un
maximo de Bs231,3 millones en 2008. Asimismo, hubo incremento inusual de la
recaudacion anual en la agestion 2004 de un 16,5% respecto al 2004, en comparacion
con el incremento anual de los Ultimos afios (2004-2008) que oscila entre el 4 al 9%.

En la Tabla 8 muestra la recaudacién anual 2003 - 2008.

) Tabla No. 19 ) 3
RECAUDACION TOTAL BRUTA DE BOLIVIANOS DE LOS ULTIMOS ANOS

Recaudacion

Anual 155.615.2859 181.243.491,8 190.661.526,5 207.627.468,5 221.498.330,0 231.308.658,8
Promedio mensual 12.967.940,0 15.103.624,0 15.888.461,0 17.302.289,0 18.458.194,2 19.275.721,6
% Incremento anual 0 16,47% 5% 9% 7% 4%

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Servicio Nacional de Caminos, Administradora Boliviana de Carreteras y Vias
Bolivia.

Desde el inicio de operaciones de Vias Bolivia, se observa un incremento en las
recaudaciones, siendo la meta en la gestién 2009 alcanzar los Bs251,5 millones. (Ver
Grafico 9)

, Grafico No. 9
RECAUDACION ANUAL VIAS BOLIVIA VS. PRIVADO

| PRIVADO
: 221.498.330 231.308.659
207.617.469 ) i

190661.527

2005 2006 2007 2002 2009 ' Meu!‘

Fuente: Elaboracion propia en base a datos del Servicio Nacional de Caminos,
Administradora Boliviana de Carreteras y Vias Bolivia.




5.8
5 2008
La recaudacion anual por concepto de peajes en los Ultimos cinco afios por departamento,

se detalla en el Grafico 10.

Grafico No. 10
I Recaudacién por Departamento de los ultimos 5 afos
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; ¢ ' Fuente: Elaboracion propia en base a datos del Servicio Nacional de Caminos. Administradora Boliviana de Carreteras y Vias Bolivia.
En el departamento de Santa Cruz la recaudacion total bruta que se presento en el afo

; § 2004 fue superior en un 17% con relacion al afio 2003, lo cual se debi6 a que la Regional
Vae

N Santa Cruz del Servicio Nacional de Caminos se encargd directamente del recaudo.
Asimismo, es de mencionar que en el afio 2005 se present6 una disminucion de la

recaudacion total bruta con relacion al afio 2004, aclarando que la recaudacion estuvo a

)

S

cargo de una empresa concesionaria y, que a partir del 2005 se aplicéd un nuevo sistema

de tarifas que fue aprobado mediante Resolucion Administrativa No. 104 de la

Superintendencia de Transportes del 17 de diciembre de 2004.
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5.9 RECAUDACION DE PEAJE

En el afio 2008 la recaudacion bruta de peaje por departamento tuvo la siguiente
distribucion porcentual con relacién a un ingreso total de: Santa Cruz 32%, Cochabamba
28%, La Paz 18%, Oruro 11%, con un 89% de la recaudacion total en los cuatro
departamentos. Los restantes departamentos, es decir Potosi, Chuquisaca, Tarija, Beniy

Pando acumulados alcanzan tan solo un 11%. En el Grafico 11 se muestra la distribucion

porcentual.

Grafico No. 11
Recaudacion por Departamento Gestion 2008

0%
4% 3% ‘2% 2@ / ® Santa Cruz

W Cochabamba

¥ LaPaz

W Oruro

H Potosi

B Chuquisaca
= Tarija

# Beni

Pando

Fuente: Elaboracion propia.

El ingreso total por peajes en cada uno de 'Ios departamentos del pais durante el afio

2008 se muestra en cifras en el Grafico 12.
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(En Bs.)

‘Pando 928.136

Beni 4.125.252
Tarija 5.380.663
Chuquisaca 6.434.078 H
- Potosi 8.238.197
Oruro 24.705.728
‘ LaPaz 42.606.793
Cochabamba fed 63.949.607
Santa Cruz I . S 74.940.206
@ 0 20.000.000 40.000.000 60.000.000 80.000.000
-

Fuente: Elaboracion propia.

I 5.9.1 Santa Cruz

En la gestion 2008 el retén del Kildmetro 17 Norte recaudd un 28% del total de la
recaudacion e la Regional Santa Cruz, y juntamente con Cotoca (Guapilo) e Ichilo y

Guapilo producen el 59% de los ingresos anuales, alcanzando ingresos por Bs39

‘ millones.

Nueve retenes producen anualmente Bs23:millones, un 31% de la recaudacién del

1 departamento: Pedro Lorenzo, Pailas, Guabira, Puesto Méndez, Boyuibe, Km 22, Sinai,

il San Carlos, Los Troncos, con ingresos anuales superiores a Bs1 millén. Los restantes 26
Q retenes, producen un ingreso del 10%. La informacion de recaudacion y el detalle de los

retenes se presentan en las Tablas 9 y 10.
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|- (En Bs.)
L y ) " %
: , Rango de Recaudacién en Bs Recaudacion %o Keum. Retenes
A Mayor a 10.000.001 21.249.066| 28 28 1
Entre 5.000.001 a2 10.000.000 23.324.440 31 59 3
Entre 1.000.001 a2 5.000.000 28.602.233 31 90 8
Entre 500.001 a 1.000.000 2.441.554 3 93 4
Entre 100.001 a 500.000 4.734.945 6 99 19
o Menor a 100 00 646 0.1 100 3
L’ ; [0 AL
i'r‘ Fuente: Elaboracion propia.
El analisis de las cifras de la Tabla 9 muestra claramente que en 12 estaciones de peaje
se produce una recaudacion total bruta del 90% del total del departamento y en 16 el 93%
de la recaudacion total.
A
t>
i.




Tab :
Recaudacion Regional Santa Cruz por Retén- Gestion 2008

: (En Bs.)
= NO. @ RETENES MONTO
- 1 Km 17 21.249.066
2 Ichilo 9.519.916
""" 3 Guapilo 8.254.867
4 Pedro Lorenzo 5.549.658
5 Pailas 4.820.037
6 Guabira 3.966.294
7 Puesto Méndez  3.544.980
8 Boyuibe 2.725.327
9 Km 22 2.570.820
10 Sinai 2.455.261
7 - 11 San Carlos 1.518.029
‘ 12 Los Troncos 1.451.827
13 San Pablo 697.120
( 14 Saipina 614.807
I 15 Choreti 588.302
a“ 16 Samaipata 541.325
& 17 Okinawa 478.271
' 18 Chané 475.377
-k 19 Imbochi 389.256
o 20 San Jose A 349.150
21 Viru Viru 336.656
| & 22 El Churo 300.489
2 I 23 Palometillas 279.714
24 Abapo 273.021
¢ 25 Mora 253.896
i 26 Guarayos 209.955
| 27 Palizada 203.245
/ 28 Concepcion 195.091
‘~ 29 Angostura 191.288
( ‘ 30 San Jose B 156.972
31 San Vicente 156.182
32 San Ramon 143.643
( 33 El Quiser * 118.770
Y 34 Mataral 115.595
i} 35 Caribe 108.374
'k{ 36 San Ignacio 90.877
¢ : 37 Santa Rosa 41.824
g 38 Vallegrande 4.945
&‘_ TOTAL 74.940.227

(- Fuente: Elaboracion propia.

" (
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5.9.2 Cochabamba

En la gestion 2008 dos retenes: Aguirre y Bulo Bulo recaudaron un 37% del total de la
recaudacién e la Regional Cochabamba, y juntamente Colcapirhua, Suticollo y Confital

producen el 77,5% de los ingresos anuales, alcanzando ingresos por Bs49,5 millones.

Cuatro retenes producen anualmente un 18% de la recaudacion del departamento: Km
10, Huayllan, lvirgazama, Villatunari, con ingresos anuales superiores a Bs1 millén. Los

restantes 8 retenes, producen un ingreso del 4%.

La informacion de recaudacion y el detalle de los retenes se presentan en las Tablas 11
y 12.

Tabla No. 22
Recaudacion Regional Cochabamba - Gestion 2008
[
Rango de Recaudacion en Bs | Recaudacion % s Retenes
Acum.

Mayor a 10.000.001 23.728.852 37 37 2
Entre 5.000.001 a 10.000.000 25.816.034| 40 77 3
Entre 1.000.001 a 5 .000.000 11.816.548 19 96 4
Entre 500.001 a 1.000.000 1.173.175 2 97 2
Entre 100.001 a 500.000 1.252 665 2 99 4
Menor

ATOTAL

Fuente: Elaboracién propia.

El analisis de las cifras de la Tabla 11 muestra que en 9 estaciones de peaje se produce

una recaudacion total bruta del 96% del total de la regional.
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Tabla No.
Recaudacion Regional Cochabamba por Retén- Gestion 2008
(En Bs.)

1 Aguirre 12.348.974
2 Bulo Bulo 11.379.878
3 Colcapirhua 9.464.337
4 Suticollo 8.270.139
5 Confital 8.081.558
6 Km10 4.630.983
7 Huayllani 4.150.407
8 lvirgazama 1.702.005
9 Villatunari 1.333.154
10 Puente Arce 644.162
11 Epizana 529.013
12 Aiquile 488.592
13 Km 45 (Paracaya) 395.246
14 Arani 220.777
15 El Castillo 148.051
16 Oficina 77.566
17 Lobo Rancho 47.229

TOTAL 63.912.070

Fuente: Elaboracion propia, el monto anual es estimado
debido a la falta de reportes de recaudacién del mes de
julio de 2008.

5.9.3 LaPaz

En la gestion 2008 la Autopista recaudd un 39,5% del total de la recaudacion de la
Regional La Paz, y juntamente con el retén de Achicarriba y Konani producen el 68% de

los ingresos anuales, alcanzando ingresos por Bs28,9 millones.

Cuatro retenes producen anualmente un 27% de la recaudacién del departamento: Laja,
Patacamaya, Urujara y San Roque con ingresos anuales superiores a Bs1 millén. Los

restantes 6 retenes, producen un ingreso del 4,5%.

La informacion de recaudacion y el detalle de los retenes se presentan en las Tablas 13
y 14.
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- Recaudacion Regionl a; Paz - Gestion 2008

i Rango de Recaudacion en Bs | Recaudacion % Acol/:m. Retenes
Mayor a 10.000.001 16.833.408| 39,5 39,5 1
Entre 5.000.001 a 10.000.000 12.165.000| 28,5 68 2
Entre 1.000.001 a2 5 .000.000 11.493.235 27 95 4
Entre 500.001 a 1.000.000 778.296 2 97 1
Entre 100.001 a 500.000 1.091.462 25 995 4
Menor a 100 000 60.781 01 99,6 1

O

Fuente: Elaboracion propia.

una recaudacion total bruta del 95% del total de la regional.

El analisis de las cifras de la Tabla 13 muestra que en 7 estaciones de peaje se produce

Tabla No. 25

i" . Recaudacion Regional La Paz por Retén- Gestion 2008
3“\/ (En Bs.)

)
- 1 Autopista 16.833.408
'-_ 2 Achica Arriba 6.690.226
i 3 Konani 5.474.774
¢ . 4 Laja 3.703.527

{ 5 Patacamaya 2.842.892

« 6 Urujara 2.559.162
& 7 San Roque 2.387.655
£y 8 Viacha 778.296
i‘ : 9 Caranavi 332.333
e 10 Sapecho 321.255
| 11 Sica Sica 236.600
* ; 12 Rio Abajo 201.275
g 13 Guanay 60.781
Ventas Directas 176.341
’ Supervi. Dif Trancas 8.270
1 TOTAL 42.606.793

Fuente: Elaboracion propia.
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5.9.4 Oruro

En la gestidn 2008 los retenes de Cayhuasi, Vichuloma y Tambo Quemado recaudaron un
60% del total de la recaudacion de la Regional Oruro, alcanzando ingresos por Bs14,7

millones.

Cuatro retenes producen anualmente un 28% de la recaudacion del departamento:
Capachos, San Pedro, Ventilla y Konani con ingresos anuales superiores a Bs1 millon.

Los restantes 5 retenes, producen un ingreso del 12%.

La informacion de recaudacion y el detalle de los retenes se presentan en las Tablas 15
y 16.

Tabla No. 26
Recaudacion Regional Oruro - Gestion 2008
o
Rango de Recaudacion en Bs | Recaudacion % A cﬁ - Retenes
Entre 5.000.001 a 10.000.000 6.725.517 27 27 1
Entre 1.000.001 a 5.000.000 14.945.355| 60,5 87,5 6
Entre 500.001 a 1.000.000 2.259.177 9 97 3
Entre 100.001 a 500.000 746.745 3 99.9 2

Fuente: Elaboracion propia.

El analisis de las cifras de la Tabla 15 muestra que en 7 estaciones de peaje se produce

una recaudacion total bruta del 87% del total de la regional.
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Recaudacién Regional Oruro por Retén- Gestion 2008

(En Bs.)

1 Cayhuasi 6.725.518
2 Vichuloma 4.036.567
3 Tambo Quemado 3.989.605
4 Capachos 2.144.839
5 San Pedro 1.725.835
6 Ventilla 1.704.613
7 Konani 1.343.896
8 Vito (Puente Espariol) 930.903
9 Patacamaya 881.391
10 Cruce Ancaravi 446.884
11 Huari 383.041
12 Challapata 363.705

Supervisién Dif Trancas 27.933

Ventas Directas _ 1.000

TOTAL 24.705.728

Fuente: Elaboracion propia.

5.9.5 Potosi

En la gestion 2008 Karachi Pampa, San Antonio, Millares y Plahipola recaudaron un
65,5% del total de la recaudacion de la Regional Potosi, alcanzando ingresos por Bs5,4

millones.

Dos retenes producen anualmente un 18% de la recaudacion del departamento: Ventilla y
Yurcuma con ingresos anuales superiores a Bs500 mil. Los restantes 6 retenes, producen

uri ingreso del 16,5%.

{.a informacion de recaudacion y el detalle de los retenes se presentan en las Tablas 17
y 18.
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~ Tabla'No-28

. Recaudacion Regional Potosi - Gestion 2008

A 0,

il Rango de Recaudaciéon en Bs | Recaudacion % A c{:m Retenes
Entre 1.000.001 2 5 .000.000 5.403.266| 65,5 65,5 4
Entre 500.001 a 1.000.000 1.475.549 18 83,5 2
Entre 100.001 a 500.000 1.222.777 15 98,5 4

| Menor a 100 000 136.604 | 16 100 | 2

Fuente: Elaboracion propia.

8 ' El analisis de las cifras de la Tabla 17 muestra que en 6 estaciones de peaje se produce

una recaudacion total bruta del 83% del total de la regional.

Tabla No. 29

i Recaudacion Regional Potosi por Retén- Gestion 2008
{ (En Bs.)

1 Karachi Pampa 1.818.292
I 2 San Antonio 1.503.918
f 3 Millares 1.047.459
ijr 4 Plahipo 1.033.598
b 5 Ventilla 971.307
b 6 Yurcuma 504.243
i 7 Jayac Mayu 365.444
{’ 8 Remedios 339.628
H 9 Matancillas 268.605
5( ’ 10 Lecori 249.102
3 11 Uncia 75.655
i 12 Palala 60.949
( TOTAL : 8.238.198

o e ST,
-

Fuente: Elaboracion propia.
5.9.6 Chuquisaca

En la ges:ion 2008 el retén de Machareti recaudd un 26,5% del total de la recaudacion de

R

la Regional Chuquisaca, alcanzando ingresos por Bs1,7 millones.

T
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Cinco retenes producen anualmente un 54% de la recaudacion del departamento: Yotala,

Ckochis, Zapatera, Camargo y Millares con ingresos anuales superiores a Bs500 mil. Los

restantes 5 retenes, producen un ingreso del 19%.

La informacion de recaudacion y el detalle de los retenes se presentan en las Tablas 19y
20.
Tabla No. 30

Recaudacién Regional Chuquisaca - Gestion 2008

Rango de Recaudacion en Bs | Recaudacion % Acoﬁ,m. Retenes
Entre 1.000.001 a 5 .000.000 1.708.269| 265 26,5 1
Entre 500.001 a 1.000.000 3488612 54 80,5 5
Entre 100.001 a 500.000 1243262 19 99,9 5
Ventas Directas

FIOTA]

e ik
Fuente: Elaboracion propia.

El analisis de las cifras de la Tabla 19 muestra que en 6 estaciones de peaje se produce

una recaudacion total bruta del 80% del total de la regional.

Tabla No. 31
Recaudacion Regional Chuquisaca por Retén- Gestion 2008
(En Bs.)

1 Machareti 1.708.270
2 Yotala ) 942.659
3 Ckochis k 757.880
4 Zapatera 643.852
5 Camargo 586.623
6 Millares 557.598
7 Puente Arce Chug. 385.242
8 Villa Nueva 276.927
9 Timboy Pampa 256.430
10 Bohorquez 162.591
11 Kuchu Tambo 162.072

Venta Directa 150

TOTAL 6.440.295

Fuente: Elaboracién propia, el monto anual es estimado
debido a la falta de reportes de recaudacién del mes de
julio de 2008.
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5.9.7 Tarija

En la gestion 2008 el retén de Chimeo recaudo un 21% del total de la recaudacién de la

Regional Tarija, alcanzando ingresos por Bs1,1 millones.

Cinco retenes producen anualmente un 54% de la recaudacion del departamento: Yotala,
Ckochis, Zapatera, Camargo y Millares con ingresos anuales superiores a Bs500 mil. Los

restantes 5 retenes, producen un ingreso del 19%.

La informacion de recaudacion y el detalle de los retenes se presentan en las Tablas 21

y 22.
. Tabla No. 32
Recaudacion Regional Tarija - Gestion 2008
o oy %
J Rango de Recaudaciéon en Bs | Recaudacion % P Retenes
i Entre 1.000.001 a 5.000.000 1.149991| 215 21,5 1
e Entre 500.001 a 1.000.000 3.458.284 | 645 86 5
fo
?(_, Entre 100.001 a 500.000 51.635 14 100 3
i
_:‘(f Fuente: Elaboracion propia.
!’/' El analisis de las cifras de la Tabla 21 muestra que en 6 estaciones de peaje se produce
I una recaudacion total bruta del 80% del total de la regional.
(,
« @
s
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Recaudacién Regional Tarija por Retén- Gestion 2008

(En Bs.)

1 Chimeo 1.149.992
2 Campo Pajoso 828.202
3 ElPortillo 809.231
4 Puente Internacional 672.840
5 Palmar Chico 580.979
6 Santa Barbara 567.032
7 Puente Ustarez 307.270
8 Santa Ana 237.899
9 Puente Ferroviario 206.467

TOTAL 5.359.912

Fuente: Elaboracion propia, el monto anual es estimado
debido a la falta de reportes de recaudacion del mes de
julio de 2008.

5.9.8 Beni

En la gestion 2008 tres retes: Yucumo, San Pablo y Elvira recaudaron un 54 5% del total

de la recaudacion del Departamento de Beni, alcanzando ingresos por Bs2,2 millones.

Siete retenes producen anualmente un 45,5% de la recaudacion del departamento: La
Esperanza, Ibare, El Prado, Pefia Amarilla, Rurrenabaque, San Borja, Mocovi con

ingresos anuales superiores a Bs100 mil.

La informacién de recaudacion y el detalle de los retenes se presentan en las Tablas 23 'y
24.

Tabla No. 35
Recaudacion Regional Beni- Gestion 2008

%

A, Retenes

Rango de Recaudacion en Bs | Recaudacion %

I:ni’e 500.001 a 1.000.000 2247.863| 545 54,5 3

e _1.871.400 L

Fuente: Elaboracion propia.

El analisis de las cifras de la Tabla 23 muestra que en 3 estaciones de peaje se produce
una recaucacion total bruta del 54% del total del departamento.
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Recaudacion Regional Beni por Retén- Gestion 2008

(En Bs.)

NO. ~ RETENES MONTO

(]

Yucumo

San Pablo
Elvira

La Esperanza
Ibare

El Prado
Pefia Amarilla
Rurrenabaque
San Borja
Mocovi
TOTAL

O oO~NOOTD WN -

855.095
837.763
555.006
405.563
401.126
279.269
276.876
221.447
148.248
138.872
4.119.264

Fuente: Elaboracion propia.

5.9.9 Pando

En la gestion 2008 el retén de Villa Busch Km. 19 recaud6 el 68% del total de la

recaudacién del Departamento de Pando, alcanzando ingresos por Bs629 mil.

El retén de Puerto Copacabana produce anualmente un 24% de la recaudacion del

departamento con ingresos anuales de Bs224 mil. Los restantes retenes recaudan el 3%

de la recaudacion anual del Departamento.

La informacion de recaudacion y el detalle de los retenes se presentan en las Tablas 25y

26.

Tabla No. 36
Recaudacion Regional Pando- Gestion 2008
0,
Rango de Recaudacion en Bs | Recaudacion % Acﬁm Retenes
Entre 500.001 a 1.000.000 629.138 68 68 1
Entre 100.001 a 500.000 224.126 24 92 1
Entre 100.001 a 500.000 74.926 9 100 2

Fuente: Elaboracion propia.
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El analisis de las cifras de la Tabla 25 mY

’.*)&r‘ Iy

&ira . gue en 2 estaciones de peaje se produce

una recaudacion total bruta del 92% del total del departamento.

) !"_‘)1

i Tabla No. 37
Recaudacion Regional Pando por Retén- Gestion 2008
(En Bs.)

NO. " 'RETENES - 'MONTO
1 Villa Busch Km. 19 629.139
2 Puerto Copacabana 224.126
3 Porvenir 48.536
4  Filadelfia 26.391

TOTAL 928.191

{ Fuente: Elaboracion propia.

’ 5.10 RESUMEN DE LA RECAUDACION POR RETEN.

iy La recaudaciéon anual por retén muestra que 13 retenes recaudan el 56% del total de la

i( recaudacion, estos retenes muestran una recaudacion anual en la gestién 2008 superior a

‘-,{ los Bs5 millones, y se encuentran ubicados en las regionales de Santa Cruz, La Paz,
‘ Cochabamba y Oruro.

i Por otra parte un 50% de los retenes que recauda anualmente (2008) un 6,8% del total de
{C la recaudacion.

La siguiente Tabla muestra en detalle la recaudacion por retén a nivel nacional:
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Recaudacion por Retén- Gestion 2008

Ref. Regional Retén ' Monto en Bs.:
1 Sscz Km 17 21.249.066
2 LPZ Autopista 16.833.408
3 CBB Aguirre 12.348.974
4 CBB Bulo Bulo 11.379.878
5 Scz Ichilo 9.519.916
6 CBB Colcapirhua 9.464.337
7 CBB Suticollo 8.270.139
8 SCz Guapilo 8.254.867
9 CBB Confital 8.081.558
10 OR Cayhuasi 6.725.518
11 LPZ Achica Arriba 6.690.226
12 SCZ Pedro Lorenzo 5.549.658
13 LPZ Konani 5.474.774
14 SCZ Pailas 4.820.037
15 CBB Km 10 4.630.983
16 CBB Huayllani 4.150.407
17 OR Vichuloma 4.036.567
18 OR Tambo Quemado 3.989.605
19 SCZ Guabira 3.966.294
20 LPZ Laja 3.703.527
21 SCzZ Puesto Méndez 3.544.980
22 LPZ Patacamaya 2.842.892
23 SCZ Boyuibe 2.725.327
24 SCZ Km 22 2.570.820
25 LPZ Urujara 2.559.162
26 SCZ Sinai 2.455.261
27 LPZ San Roque 2.387.655
28 OR Capachos 2.144.839
29 PTS Karachi Pampa 1.818.292
30 OR San Pedro 1.725.835
31 CHQ Machareti 1.708.270
32 OR Ventilla 1.704.613
33 CBB lvirgazama 1.702.005
34 SCZ San Carlos 1.518.029
35 PTS San Antonio 1.503.918
36 SCZ Los Troncos 1.451.827
37 OR Konani 1.343.896
38 CBB Villatunari 1.333.154
39 TRJ Chimeo 1.149.992
40 PTS Millares 1.047.459
41 PTS Plahipo 1.033.598
42 PTS Ventilla 971.307
43 CHQ Yotala 942.659
44 OR Vito (Puente Espaiiol) 930.903
45 OR Patacamaya 881.391
46 BEN Yucumo 855.095
47 BEN San Pablo 837.763
48 TRJ Campo Pajoso 828.202
49 TRJ El Portillo 809.231
50 LPZ Viacha 778.296
51 CHQ Ckochis 757.880
52 SCZ San Pablo 697.120
53 TRJ Puente Internacional 672.840
54 CBB Puente Arce 644.162
55 CHQ Zapatera 643.852
56 PND Villa Busch Km. 19 629.139
57 SCZ Saipina 614.807
58 SCZ Choreti 588.302
59 CHQ Camargo 586.623
60 TRJ Palmar Chico 580.979
61 TRJ Santa Barbara 567.032
62 CHQ Millares 557.598
63 BEN Elvira 5565.006
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‘Regional :

64 SCz Samaipata 541.325
65 CBB Epizana 529.013
66 PTS Yurcuma 504.243
67 CBB Aiquile 488.592
68 SCzZ Okinawa 478.271
69 SCZ Chané 475.377
70 OR Cruce Ancaravi 446.884
71 BEN La Esperanza 405.563
72 BEN Ibare 401.126
73 CBB Km 45 (Paracaya) 395.246
74 SCZ Imbochi 389.256
75 CHQ Puente Arce Chuq. 385.242
76 OR Huari 383.041
77 PTS Jayac Mayu 365.444
78 OR Challapata 363.705
79 SCZ San Jose A 349.150
80 PTS Remedios 339.628
81 SCzZ Viru Viru 336.656
82 LPZ Caranavi 332.333
83 LPZ Sapecho 321.255
84 TRJ Puente Ustarez 307.270
85 SCZ El Churo 300.489
86 SCzZ Palometillas 279.714
87 BEN El Prado 279.269
88 CHQ Villa Nueva 276.927
89 BEN Pefia Amarilla 276.876
90 SCz Abapo 273.021
91 PTS Matancillas 268.605
92 CHQ Timboy Pampa 256.430
93 SCZ Mora 253.896
94 PTS Lecori 249.102
95 TRJ Santa Ana 237.899
96 LPZ Sica Sica 236.600
97 PND Puerto Copacabana 224.126
98 BEN Rurrenabaque 221.447
99 CBB Arani 220.777
100 SCz Guarayos 209.955
101 TRJ Puente Ferroviario 206.467
102 SCZ Palizada 203.245
103 LPZ Rio Abajo 201.275
104 Scz Concepcion 195.091
105 SCZ Angostura 191.288
106 LPZ Ventas Directas 176.341
107 CHQ Bohorquez 162.591
108 CHQ Kuchu Tambo 162.072
109 SCz San Jose B 156.972
110 SCZ San Vicente 156.182
111 BEN San Borja 148.248
112 CBB El Castillo 148.051
113 SCz San Ramon 143.643
114 BEN Mocovi 138.872
115 SCz El Quiser 118.770
116 SCZ Mataral 115.595
117 SCZ Caribe 108.374
118 SCz San Ignacio 90.877
119 PTS Uncia 75.655
120 PTS Palala 60.949
121 LPZ Guanay 60.781
122 PND Porvenir 48.536
123 CBB Lobo Rancho 47.229
124 SCZ Santa Rosa 41.824
125 PND Filadelfia 26.391
126 SCZ Vallegrande 4.945
Ventas Directas 114.918

TOTAL 231.250.677
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DEPARTAMENTOS A JULIO 2009

La recaudacion total por peajes en cada uno de los departamentos del pais de enero a
julio de 2009 se muestra en cifras en la Tabla 39 y comparativamente en el Grafico 13.

Tgbla No. 39
RECAUDACION ENERO-JULIO 2009

Recaudacion Ene-Jul 2009

Departaments Monto en Bs. %

Santa Cruz ' 51.834.893,50 36,42%
Cochabamba 34.796.872,30 24,45%
La Paz 26.259.819,20 18,45%
Oruro 14.010.118,50 9,84%
Potosi 4.931.232,50 3,46%
Chuquisaca 4.006.873,00 2,82%
Tarija 3.807.698,00 2,68%
Beni 2.255.882,50 1,59%
Pando 414.208,50 0,29%
TOTAL 142.317.598,00 100,00%

Fuente: Elaboracion propia

Analizando la informacién anterior, los departamentos de Santa Cruz, Cochabamba, La
Paz y Oruro, la recaudacion obtenida cubre un 89,20% del total nacional. Los restantes
departamentos, es decir, Potosi, Chuquisaca, Tarija, Beni y Pando acumulados alcanzan
tan solo un 10,8%.

Lo anterior muestra un comportamiento relativo similar al de los afios anteriores en cuanto
a la recaudacion total. Sin embargo, comparando los siete primeros meses 2008-2009 de
la recaudacion de peaje por departamento (Ver Tabla 40) se observan dos disminuciones
en el mencionado periodo: una en la ciudad de Cochabamba de Bs36 a Bs34 millones, y
en Pando de Bs556 a Bs414 mil. Por otra parte, Santa Cruz y Tarija tuvieron un
incremento importante cerca de un 25%; La Paz con un 13%, Potosi Chuquisaca y Beni
entre un 5 a un 7%, y finalmente Oruro que mantuvo sus recaudaciones en parametros
similares.




- RECAUDACION COMPARATIVA ENERO A JULIO 2008-2009

Recaudacién a Julio 2009
En Bs. %

Recaudacion a Julio 2008

Departamento En Bs. %

Santa Cruz 41.756.836,50 32,21% 51.834.893,50 36,42%
Cochabamba 36.363.206,68 28,05% 34.796.872,30  24,45%
La Paz 23.330.460,60 18,00% 26.259.819,20 18,45%
Oruro 14.006.667,50 10,81% 14.010.118,50 9,84%
Potosi 4.711.097,00 3,63% 4.931.232,50 3,46%
Chuquisaca 3.716.030,43 2,87% 4.006.873,00 2,82%
Tarija 3.044.641,26 2,35% 3.807.698,00 2,68%
Beni 2.137.860,00 1,65% 2.255.882,50 1,59%
Pando 556.744,50 0,43% 414.208,50 0,29%
TOTAL 129.623.544,47 100% 142.317.598,00 100%

Fuente: Elaboracion propia.

5.12 BENEFICIOS COMPARATIVOS ViAS BOLIVIA VS. PRIVADO

El ingreso de Vias Bolivia en la administracién del cobro de peaje ha permitido mayores
ingresos para el mantenimiento de las carreteras gracias al incremento constante de las
- recaudaciones en las estaciones de cobro de peaje y a la reduccion de los costos
‘\ operativos.

'S Tabla No. 41
3' RECAUDACION COMPARATIVA UTLIMO ANO DE OPEARDOR PRIVADO VS. 1ER
ANO DE VIAS BOLIVIA A NIVEL NACIONAL

L= o N

La diferencia entre la mejora lograda en la recaudacion bruta y la recaudacion neta
(descontados los costos de administracion), radica en el considerable contraste que existe
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2 DEPARTAMENTO Privado Vias Bolivia

| 2006 ago08- sep09

0 La Paz 33.681.305 46.171.962
: Oruro 17.811.078 24.981.882
2 Potosi 6.540 185 8.611.802
4 Cochabamba 58.678.292 62.928.768
{2 Chuquisaca 5.655.142 6.933.998
i Tarija 4.819.218 6.793.542
) Santa Cruz 75.149.631 86.955.775
. Beni 4384173 4318 184
! Pando 908.445 788.598
?i‘ TOTAL 207.627.469 248.484.509
if Incremento 40.857.040
2

‘_, Fuente: Elaboracion propia.
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entre los costos de los operadores privados (299
Vias Bolivia (17%).

A continuaciéon se muestra los costos operativos:
Tabla No. 42

RECAUDACION COMPARATIVA UTLIMO ANO DE OPEARDOR PRIVADO VS. 1ER
ANO DE ViAS BOLIVIA A NIVEL NACIONAL

COSTOS OPERATIVOS COMPARATIVOS VIAS BOLIVIA Y OPERADORES PRIVADOS

COSTOS

OPERADOR COBERTURA ANO OPERATIVOS

'VIAS BOLIVIA Nacional DESDE 1 septiembre de 2008 17%
TOLL S.A. Potosi HASTA 2007 30%
TOLL S.A La Paz, Oruro HASTA 2008 30%

CONO SUR Santa Cruz, Beniy Pando |HASTA 2007 18,08%
CONO SUR Cochabamba HASTA 2008 30%
CONO SUR Chuquisaca y Tarija HASTA 2008 40%

Fuente: Elaboracion propia, en base a la informacion de

5.13 EL PROBLEMA CENTRAL: RECAUDACION DE PEAJE EN LA RED
VIAL FUNDAMENTAL

La cuantia de los recursos de la Cuenta Nacional de Carreteras es insuficiente para
atender adecuadamente las necesidades de mantenimiento y operacion de los 15.963
kilometros de Red Vial Fundamental dado, que como se indicé anteriormente, la longitud
de la Rad Vial Fundamental se ha venido ampliando cada afio por decisiones politicas y
gubernamentales con gran parte de vias que se encuentran en mal estado.

Se coasidera que los ingresos provenientes del peaje para la Cuenta Nacional de
Carretaras son muy limitados, pues de la recaudacion bruta total, el 17% le corresponde a
Vias Bolivia y del saldo restante la ABC transfiere un 30% a las prefecturas.

Por lc anterior, se reconoce que una baja recaudacion del peaje en la Red Vial
Fundamental afecta a la Cuenta Nacional de Carreteras de la Administradora de
Carreteras y al funcionamiento de Vias Bolivia.

Los principales elementos que caracterizan y describen el problema de la Baja
Recaudacion del Peaje en la Red Vial Fundamental tienen relacion con: la distribucion de
los retenes en todo el pais, la ubicacién departamental, los volimenes de transito en las
diferertes rutas, el tipo de superficie de las vias (pavimento, ripio o tierra), la
infraestructura fisica de los retenes, las circunstancias operativas, el control, los
transportistas, el valor de las tarifas, los acuerdos y convenios especiales, los bloqueos y
conflictos sociales, las normas legales sobre el peaje.
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Las consecuencias que produce la Baja Recaudacion de Peaje son en resumen en: bajo
ingreso para el funcionamiento de Vias Bolivia, bajo ingreso para la Cuenta Nacional de
Conservacion Vial, insuficiencia en los recursos financieros para la conservacion vial,
deterioro de las carreteras no atendidas adecuadamente, mayores costos de operacion en
las vias deterioradas, mayor accidentalidad e insatisfacciéon de los usuarios viales.

5.14 RELACIONES DE CAUSALIDAD DEL PROBLEMA DE BAJA
RECAUDACION DE PEAJE EN LA RED VIAL FUNDAMENTAL

Con los aspectos tratados anteriormente se elaboré un flujo-grama® que muestra los
descriptores del problema referidos a los limitados montos de recaudacion desde el afio
2002 hasta el 2007, las consecuencias que produce la baja recaudacion y las diferentes
causas inmediatas, acumuladas y de normas o reglas que ocasionan el problema. En el
Grafico 13 se muestra el flujo-grama indicado anteriormente.

8 Conceptos de la metodologia de la Planeacion Estratégica Situacional.
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Grafico No. 13
DIAGNOSTICO DE PEAJES
CAUSAS
NORNiAS O REGLAS ACUMULADAS DESCRIPTORES DEL
INMEDIATAS PROBLEMA - D.P.

Norma de creacion con
vacios legales y sin

Infraestructura inadecuada, mal mantenida

|

Discrecionalidad en el cobro entre

&A% asignacion de un monto '} y con limitados servicios basicos dad ‘o (desti
para inicio de operaciones recadu acory:suang (destinos
N eclarados incorrectos)
b
r | | l Montos recaudados por concepto
»  Estructura obsoleta del ) Sistema tradicional y obsoleto de __\ Condiciones operativas deficientes de peaje menores a los esperados
g sistema de peajes [ cobro de boletos l .
L1 Resolucion Ministerial | | | h : : B ]
7729 (de 1992) {p.No existe actualizacion de Iz .| Algunos retenes no ubicadosenel| | ||| " Evasion de peajes
|normativa desde 1992. lugar adecuado
Paso de vehiculos exentos | CONSECUENCIAS
(oficiales, diplomaticos, otros)
> Valor bajo de tarifas — l
Bajo ingreso para e
funcionamiento de Vias Bolivia.
LEn aumento los tipos de [ 2 I Paso de vehiculos con tarifas Bajo ingreso para la Cuenta
‘!exenciones. desde 1992. >i AEIBIIES, conyeniox ~ especiales y convenidas Nacional de Carreteras de ABC.
Deficiencia en los recursos
> Pago de valores menores financieros para la conservacion de|
a RVF.
| Deterioro  acelerado de las
Administradora Boliviana ! 35% de vi b \ad N d N | mal arreteras no atendidas
L »'de Carreteras creada en . > é e vias en buen estado 0 pago Zuzualnos por el ma dacuadaments:
} noviembre de 2007 ‘ (Red Vial Fundamental) estado de las vias

? ayores costos de operacion
| ehicular en vias deterioradas.

; ; s i P, loqueo: vimien . :
Inexistencia de politicas | EikdE; B oqsociasl'er:O entos Inconformidad del usuario

gubernamentales para > » con entidades del sector ayor accidentalidad

conservacion vial S publico
Emergencias viales

v . Dias de no pago por emergencias, | insatisfaccion de los usuarios
| bloqueos, etc. |k/iales‘
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5.15 CONCLUSIONES DEL DIAGNOSTICO DE PEAJE

Como resultado del diagnéstico o analisis de la situacion actual es posible deducir las
siguientes conclusiones:

La modalidad del cobro de peajes como mecanismo de financiamiento para la
conservacion vial esta consolidada en todo el pais por el tiempo que ha
transcurrido desde su inicio, hace mas de 15 afos.

El monto de las recaudaciones es significativo y cubre del orden del 25% de los
recursos que se requieren para el mantenimiento de la Red Vial Fundamental.
Ademas, con el 30% de la recaudacién neta que se transfiere a los departamentos
se apoya la actividad vial en las distintas regiones del pais.

Las diferencias de recaudacion en los departamentos y en los distintos retenes es
muy amplia. Al respecto, que los 13 retenes de mayores ingresos en 2008
contribuyen con el 56% del recaudo total, mientras que el 50% de los retenes
produce un ingreso de sdlo el 6,8% del recaudo total.

El sistema de cobro de peajes es tradicional y esta estructurado por
departamentos, sentido de circulacion, distancia de recorrido, tipo de superficie y
tipo de vehiculos considerando su peso y dimensiones. Ademas, con excepciones
para ciertos vehiculos oficiales y con tarifas especiales, en ciertos casos,
establecidas para ciertas vias y cierto tipo de vehiculos. Al respecto, es de anotar
que este sistema comparativamente con los utilizados en los paises vecinos es
obsoleto, dado que actualmente se utilizan sistemas que consideran ejes
vehiculares, minimo numero de tarifas y medios electronicos para el cobro de
peaje.

La normatividad para peajes en el momento se considera obsoleta pues data del
afio 1992 cuando las condiciones viales y de transito vehicular eran muy diferentes
a las que se tienen actualmente.

El valor de las tarifas es muy bajo dado que se mantienen los valores establecidos
en 1992 con excepcion del Departamento de Santa Cruz en donde se efectué un
cambio en el afio 2004.

El cobro de peaje se realiza en las vias de todo el pais en cualquier tipo de
superficie de rodadura: pavimento, ripio y tierra. En este aspecto, tambien hay
diferencia con los paises de la regién en los cuales se efectua el cobro
preferentemente en las vias pavimentadas.

Los retenes de peaje tienen serias deficiencias en sus instalaciones, por espacio,
servicios de agua, energia y comunicaciones, seguridad y en muchos casos por
ubicacién y por condiciones sanitarias y ambientales indeseables.

En la zona aledafia de muchos peajes se han adaptado vias para evadir el pago
del peaje.

La entidad Vias Bolivia, que inici6 su actividad en el afio 2007, para la
administracion de los peajes y del pesaje y control de dimensiones vehiculares, no
se le asigno patrimonio ni recursos para su funcionamiento operativo inicial.

El problema de la Baja Recaudacién de Peaje en la Red Vial Fundamental es de

alta complejidad e incertidumbre y requiere de herramientas metodologicas
adecuadas para enfrentarlo con éxito.
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HICULARES

El diagnostico de pesajes y dimensiones vehiculares comprende el analisis de la
normatividad legal, la informacion sobre las cargas reales que circulan en la Red Vial
Fundamental de acuerdo con los limitados datos existentes al respecto, la informacién
sobre estaciones y equipos de peaje utilizados actualmente y sobre lo que se tiene
previsto en el futuro inmediato en materia de estaciones de pesaje, para finalmente
obtener conclusiones generales.

6.1 NORMATIVIDAD LEGAL SOBRE PESOS Y DIMENSIONES
VEHICULARES

El Decreto Supremo N° 24327 de fecha 28 de junio de 1996 norma la circulacion de
vehiculos de carga y de pasajeros. Este Decreto fue elevado a rango de ley mediante la
Ley N° 1769 de fecha 10 de marzo de 1997, la cual se reglamenté6 mediante el Decreto
Supremo N° 25629 “Reglamento de la Ley N° 1769 sobre pesos y dimensiones
permisibles para la circulacion en carreteras de vehiculos automotores” de fecha 24 de
diciembre de 1999.

Las disposiciones de la Ley y su Reglamento, como lo indica el Articulo 1° son aplicables
a todos los vehiculos automotores y equipos especiales, civiles y militares que circulen
por las carreteras nacionales, asi como sus propietarios y conductores, sin excepcion
alguna.

6.1.1 Pesos maximos permitidos legalmente por eje

En el Articulo 6° define los pesos y dimensiones para la circulacion de vehiculos de
transporte en carretera, los cuales se presentan en la Tabla 41.
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Tabla No. 43

PESOS MAXIMOS PERMITIDOS POR EJE

Peso bruto

Descripcion

maximo

permititio en

toneluadas

Peso bruto total para vehiculos

i 45

(mas carga)

2 Peso bruto total para eje sencillo 7
(direccional o fijo) con 2 llantas
Peso bruto total para eje sencillo

3 11
de 4 llantas

4 Peso bruto total para eje 18
doble(tipo tandem) de 8 llantas

5 Peso bruto total para eje 10
doble(tipo tandem) de 4 llantas

6 Peso bruto total para eje 14
doble(tipo tandem) de 6 llantas

7 Peso bruto total para eje 25
triple(tipo tridem) de 12 llantas

i Peso bruto total para eje -
triple(tipo tridem) de 6 llantas

9 Peso bruto total para eje 21

triple(tipo tridem) de 10 llantas
Fuente: Elaboracion propia en base a la Ley 1769.

6.1.2 Tolerancias

Las cargas maximas legales permitidas tienen una tolerancia reglamentadas en el Articulo
N° 7 de la Ley No. 1769 que en caso de excederse debe aplicarse el cobro de multas y
sanciones por exceso de peso por eje cuando supere los siguientes parametros que se
presentan en la Tabla 42.
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Tabla No. 44
TOLERANCIA
Eje Toneladas
Eje sencillo (direccional o fijo) con 2 llantas 7.5
Eje sencillo con 4 llantas 11.5
Eje doble (tipo tandem) de 8 llantas 18.5
Eje doble (tipo tandem) de 4 llantas 10.5
Eje doble (tipo tandem) de 6 llantas 14.5
Eje triple (tipo tridem) de 6 llantas 17.5
Eje triple (tipo tridem) de 10 llantas 21.5
Eje triple (tipo tridem) de 12 llantas 25.5

Fuente: Elaboracién propia en base a la Ley 1769.

6.1.3 Permiso especial de circulaciéon para vehiculos con exceso de
peso

La circulacion de vehiculos con exceso de peso tiene la reglamentacion en el Articulo N°
11 para cargas comprendidas entre 45 a 55 toneladas y para peso superior a 55
toneladas. En el caso excepcional de que alguna persona natural o juridica necesite
gjecutar trabajos especiales, y utilizar vehiculos, equipos o maquinaria de circulacion por
carretera con cargas indivisibles, excedidos en los pesos y/o dimensiones maximas
establecidas, debe solicitar un permiso especial, concedido actualmente por la ABC.

En fecha 15 de diciembre de 2008, Vias Bolivia suscribié un convenio con la ABC para la
otorgacion de permisos especiales, aunque a la fecha no se hizo efectivo este convenio, y
habiéncose detectado premisos especiales para cargas divisibles.

Vias Bclivia salicité a la ABC transferir la emision de permisos especiales, para lo cual
debera ademas enviar informacion actualizada e inventario técnico de las carreteras y
puentes existentes.

6.1.4 Dimensiones vehiculares permitidas

Las dimensicnes vehiculares permitidas de acuerdo con el Reglamento de la Ley No.
1769, se presentan en la Tabla 43 son las siguientes:
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Tabla No. 45

DIMENSIONES VEHICULARES
i Valor
| Dimension {metros)
1. Ancho total maximo: 2.6
2. Altura total maxima: 4.1
3. Longitudes totales maximas:
3.1Bus 13.3
3.2 Camién de 2 ejes 11.5
3.3 Camidn con tres ejes (rigidos) 12.2
3.4 Tracto camion con semiremolque 18
3.5 Camidn con remolque u otra combinacion 20.5

Fuente: Elaboracion propia en base Al Reglamento de la Ley 1769.
6.1.5 Permiso especial de circulacion para vehiculos con exceso de dimensiones

El reglamento también considera permisos especiales para la circulacion de vehiculos con
dimensiones mayores a las legales de ancho de 2,60 m y altura de 4,10 m y superior a
20,50 m de longitud.

El reglamento contempla dos alternativas de exceso de dimensiones, para dimensiones
de altura de 4,11 a 4,30 metros con una longitud de 20,51 a 20,70 metros y para
dimensiones mayores en altura a 4,30 metros, longitud mayor a 20,70 metros y ancho
mayor a 2,60 metros.

6.1.6 Infracciones y sanciones

El Reglamento en el Articulo N° 22, establece sanciones para los vehiculos encontrados
con exceso de peso en los ejes, grupos de ejes o total o excedido en las dimensiones,
impidiendo continuar su circulacion hasta que el infractor subsane la anomalia detectada,
siendc obligatorio descargar el exceso de peso, reacomodar a carga o reducir las
dimensiones excedidas.

El mismo Reglamento determina ejecutar como de obligatorio cumplimiento:

a. Descargar con caracter restricto y obligatorio, el exceso de carga inmediatamente
(le haber sido detectado, para que el vehiculo pueda continuar circulando.
b. Llinfractor debera pagar una multa de acuerdo a la escala de la Tabla 44.
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ESCALA DE MULTAS

| Exceso de peso por
eje en toneladas

Monto de lo multa en Bolivianos por

eje o peso bruto

métricaus

0.50-1.00 500
1.01-2.00 2.250
2.01-3.00 4.000
3.01-4.00 5.750
4.01-5.00 7.500

Fuente: Elaboracion propia en base Al Reglamento de la Ley 1769.

Los excesos mayores a los determinados en la Tabla 43, seran pasibles a una multa de
3.750 Bolivianos, por cada tonelada excedida.

a. Cuando las dimensiones sean excedidas por cargas o dispositivos para
sostenerla, se deben reacomodar las mismas o proceder a su descarga en caso
necesario. El vehiculo no podra continuar circulando sin esta readecuacion.

b. En el caso de excesos en las dimensiones permitidas por el presente Decreto
Supremo N° 25629, se determina una multa de mil (1 000) Bolivianos.

En el Grafico 14 se muestran los rangos de variacion de las sanciones por exceso de
carga vehicular.

6.1.7 Analisis comparativo con otros paises de Latinoamérica de Maximo Peso por
Eje

Con el proposito de observar los valores permitidos legalmente en Bolivia, se realizé un
analisis grafico comparativo con los valores maximos permitidos por ley en Argentina,
Colombia, Chile y Peru. El detalle se muestra en el Grafico 14.
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Eje triple (tipo tridem) de 12 llantas

Eje triple (tipo tridem) de 10 llantas

‘Eje triple (tipo tridem) de 6 llantas

¥ Argentina
Eje doble (tipo tandem) de 8 llantas &
w Colombia
MPerl
Eje doble (tipo tandem) de 6 llantas
B Chile
B Bolivia

Eje doble (tipo tandem) de 4 llantas

Eje sencillo con 4 llantas

Eje sencillo (direccional o fijo) con 2 llantas ‘

Fuente: Elaboracion propia en base al Diagndstico PEI 2007-2011.

En cuanto a pesos maximos por eje se concluye que los valores legalmente permitidos en
Bolivia se encuentran en el mismo orden o por debajo e igual que los demas paises de
Latinoamérica.

6.1.8 Analisis comparativo de tolerancia por pesos maximo por eje

Respecto a la tolerancia se hizo la comparacion con los paises vecinos, Chile y Peru, la
cual se muestra en el Grafico 15. '
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'Eje triple (tipo tridem) de 12 liantas

'Eje triple (tipo tridem) de 10 llantas

‘Eje triple (tipo tridem) de 6 llantas

Eje doble (tipo tandem) de 8 llantas
“perd

| Chife
Eje doble (tipo tandem) de 6 llantas :

™ Bolivia
Eje doble (tipo tandem) de 4 llantas

Eje sencillo con 4 llantas

Eje sencillo (direccional o fijo) con 2 llantas

0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40

Fuente: Elaboracion propia en base al Diagndstico PEI 2007-2011.

El valor de la tolerancia de 0,5 toneladas establecida legalmente en Bolivia, sélo es mayor
para el eje direccional sencillo y es menor en los demas casos. En Chile y Pert, se admite
una mayor tolerancia en los ejes con otras configuraciones que soportan mayor carga.

6.1.9 Maximo peso bruto por vehiculo establecido legalmente

Respecto al peso maximo bruto vehicular, el Reglamento considera 62 configuraciones
por tipo de vehiculo, en las cuales se especifica su capacidad por eje, configuracién,
descripcion grafica, longitud maxima y peso maximo, distribuidos de la siguiente manera:

e Para camiones se tienen establecidas .9 configuraciones, 28 confirguraciones para
camiones con remolque, 20 configuraciones tracto camiones con semirremolques,
y S configuraciones para omnibus que se detallan en el (Anexo 1).

Respecto de las configuraciones vehiculares Bolivia maneja algunas configuraciones de
vehiculos atipicas con ejes sencillos, los cuales transmiten cargas puntuales elevadas al
pavimento aumentando el rapido deterioro de las carreteras por donde transitan. Estas
configuraciones no se encuentran con frecuencia en otros paises suramericanos como es
el caso de los vehiculos®:

® PE12007-2011, pag. 93.




YA
®

(1RS-1RS-1RS); (1RS-1RD-1RS); (1RS-2R}- " (1RS-1RS-1RD); (1RS-1RS-1RS-
1RS): (1RS-1RS-1RS-1RD); (1RS-1RD-1RS); (1RS-1RD-1RS-1RS); (1RS-1RD-1RD-
1RS-1RD); (1RS-1RD-1RS-1RD-1RD); (1RS-1RD-1RS-1RD-2RD); (1RS-2RD-1RD-1RS-
1RD): (2RS-2RD-1RS-1RS-1RD); (1RS-2RD-1RS-1RD-1RD); (1RS-2RD-1RS-1RD-1RS-
1RD-1RD). (1RS-2RD-1RS-1RD-2RD); (1RS-3RD-1RD-1RS-1RD); (2RS-1RD-1RS);
(2RS-2RD).

6.2 CIRCULACION DE VEHICULOS SOBRECARGADOS

Durante los afios 2004, 2005 y 2006, el porcentaje de vehiculos sobrecargados vario
entre 28% y 46% de los vehiculos que fueron pesados en los puestos de control de
Guaqui en la carretera Rio Seco-Desaguadero; Chifiata en la carretera Cochabamba-
Santa Cruz, Puesto Méndez en la carretera Santa Cruz-Cochabamba; Suticollo en la
carretera Confital-Caihuasi;: Tambo Quemado en la carretera Tambo Quemado-
Patacamaya y San Antonio en la carretera Ventilla-Tarapaya.

En la Tabla 44, se muestra un resumen de los datos de pesaje indicados anteriormente y
en el Grafico 16 se ilustra las variaciones correspondientes.

Tabla No. 47
ESCALA DE MULTAS

% de
No. Vehiculos No. Vehiculos Vehiculos

No. Monto de |
Vehiculos Boletas de

Pesados con Schrepeso con
R Multados Multa

Sobrepeso

2004 423.692 198.308 46 800 9.061.500
2005 377.074 104.920 28 13 110.000
2006 388.567 109.790 28 20 98.500
TOTAL 1.189.333 413.018 100 833 9.270.000

Fuente: Administradora Boliviana de Carreteras.
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6.3 MULTAS EMITIDAS POR CIRCULACION DE VEHICULOS

SOBRECARGADOS

emitieron un total de 20.925 boletas de multas por

Entre los afios 1999 y 2006, se
detallan en la Tabla

N
/ sobrecargas por un valor de 219.430.309 Bolivianos, cuyos datos se
: 45.
Tabla No. 48
MULTAS EMITIDAS A PARTIR DE 1999 AL 2006
O ' Afio de No. de Monto en
Gestion Boletus Bolivianos
1999 5.203 43.469.530
2000 ©4.380 47.037.175
: 2001 3.615  41.161.984
2002 5.439 63.789.370
2003 446 6.211.250
2004 1.239 13.949.750
2005 583 3.712.750
2006 20 98.500
TOTALES 20.925 219.430.309

Fuente: Administradora Boliviana de Carreteras.
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Es de observar la variacion anual y la tendén t a-disminuir del nimero de boletas, lo
cual, no indica que haya disminuido el nimero de vehiculos sobrecargados, sino mas bien
a que ha sido muy dificil la aplicacion de la sancién, existiendo limitaciones del tipo legal
para el cobro efectivo de las multas.

La no emision de multas data desde que el Control de Pesos y Dimensiones era realizado
por el Servicio Nacional de Caminos , quienes dejaron de emitir boletas y cobrar multas,
es asi, que Vias Bolivia hered6 un sistema sancionatorio infectivo, para lo cual ve la
necesidad de efectuar un estudio que sustente la modificacion al reglamento de la Ley de
Cargas.

Por otra parte, los transportistas de carga se niegan a aceptar el control el pesos y
dimensiones, aduciendo que los equipos de pesaje son imprecisos y porque las
estaciones de pesaje carecen de la infraestructura fisica para descargar el sobre peso y,
también, porque no existe control policial para hacer cumplir lo establecido legalmente.

Actualmente la institucion solicité la calibracion de las balanzas, para que posteriormente
sean certificadas por IBMETRO.

Asimismo, no existe la conciencia de los usuarios de la magnitud de los dafnos que se
causan a las vias por las sobrecargas y, en general, e de la preservacion del patrimonio
vial. Sobre el particular es de mencionar, también, que este es un problema acumulado
desde hace mas de 20 afios y los intentos por resolverlo han sido totalmente inefectivos.

6.4 PUESTOS DE CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES VEHICULARES
EN FUNCIONAMIENTO

En la actualidad se cuenta 14 puestos de control de pesaje y dimensiones vehiculares, en
los departamentos de La Paz, Chuquisaca, Tarija, Cochabamba, Santa Cruz, Oruro y
Potosi, los cuales se relacionan en la Tabla 45.
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Tabla No. 49

PUESTOS DE CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES EN ACTUAL

| Departamento Puestos de control

Carretera

FUNCIONAMIENTO EN LA RED VIAL FUNDAMENTAL — SEP 2009
Ne de
Ruta

Estado

ACHICA ARRIBA 1 LA PAZ - ORURO Aforos
i) LAJA 1 DESAGUADERO - RiO SECO Aforos
CONTROL CON (1) EQUIPO DINAMICO PAT
CHUQUISACA LA ZAPATERA S SUCRE — COCHABAMBA DAW 300-PC
BERMEIJO 1 BERMEJO — TARUA No se encuentra en funcionamiento
TARUA CONTROL CON (1) EQUIPO DINAMICO PAT
PALMAR CHICO 9 YACUIBA — VILLAMONTES DAW 300-PC
CONTROL CON (2) EQUIPOS DINAMICO DE
SUTICOLLO 4 COCHABAMBA — ORURO — LA PAZ PRECISION PAT DAW 300W-PC
CHIRATA 4 COCHABAMBA — SANTA CRUZ CONTROL CON (1) EQUIPO DINAMICO PAT
COCHABAMBA DAW 300-PC
PADRESAMA 4 SANTA CRUZ - COCHABAMBA CONTROL EON: (W) EQUIRO DINANIIEO PAT
DAW 300-PC
IVIRGARZAMA 4 SANTA CRUZ - COCHABAMBA No se encuentra en funcionamiento
‘ CONTROL CON (1) EQUIPO DINAMICO PAT
PUESTO MENDEZ 4 SANTA CRUZ - COCHABAMBA
SANTA CRUZ DAWINTRC ]
LA GUARDIA KM. 13 7 SANTA CRUZ - COCHABAMBA CONTROL CON (1) EQUIPO DINAMICG PAT
DAW 300-PC
ORURO TAMBO QUEMADO 4 T. QUEMADO - PATACAMAYA No se encuentra en funcionamiento
. CONTROL CON (1) EQUIPO DINAMICO PAT
KARACHIPAMPA 5 POTOSI - SUCRE
pOTOSI DAW 300-PC ) :
SAN ANTONIO 1 POTOSI - ORURO CONTROL CON (1) EQUIPO DINAMICO PAT
DAW 300-PC

Fuente: Elaboracion propias, en base a la informacion proporcionada por el Encargado de Pesaje.

Ademas de los puestos indicados en la Tabla 45, esta en proceso de
los siguientes puestos de control y estaciones de Pesaje, equipadas

implementacion de
con balanzas PAT

DAW 300 W PC, a ser financiadas con recursos propios de Vias Bolivia:




Tabl

N 5—4 O
PUESTOS DE CONTROL DE PESOS EN PROCESO DE IMPLEMENTACI()N
l Departamento Puestos de control Estado
ACHICARRIBA 2 EQUIPOS
LA PAZ LAJA 1 EQUIPO
SANTA BARBARA 1 EQUIPO
CHUQUISACA VILLA ABECIA 1 EQUIPO
TARUA CANDADO GRANDE 1 EQUIPO
CRUCE PANAMERICANA 1 EQUIPO
I — IVIRGARZAMA 1 EQUIPO
CARRETERA ANTIGUA 1 EQUIPO
CHANE 1 EQUIPO
SANTA CRUZ ABAPO 2 EQUIPOS
ELTINTO 1 EQUIPO
SAN IGNACIO 1 EQUIPO
CURAHUARA DE CARANGAS 1 EQUIPO
ORURO HUANCARANI - OPOQUERI 1 EQUIPO
PAZNA 1 EQUIPO
POTOSI VILLAZON 1 EQUIPO
— EL CHORO 1 EQUIPO
YUCUMO 1 EQUIPO

Fuente: Elaboracion propias, en base a la informacion proporcionada por el Encargado de Pesaje.

6.5 CONSTRUCCION DE LA INFRAESTRUCTURA DE PESAJE

La Administradora Boliviana de Carreteras estaba en proceso de dotacion de la
Infraestructura para 19 puestos de control: en plataformas, areas de control de carga y
almacenamiento, oficinas y areas de vivienda, con recursos de la Cuenta Nacional de
Carreteras y una inversion referencial total de Bs26.505.769.

A continuacion se presenta la ubicacion de las estaciones de pesaje. (Ver Tabla 47).
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UBICACION DE LAS ESTACIONES DE PESAJE

N2 Nombre Estacién = Departamento
1 Puesto Méndez Santa Cruz
2 La Enconada Santa Cruz
3 Puerto Sudrez Santa Cruz
4 Villa Tunari Cochabamba
5 Porvenir Pando
6 Elvira Beni
7 Villazén Potosi
8 Campo pajoso Tarija
9 Candado Grande Tarija
10 C. Panamericano  Tarija
11 Karachipampa Potosi
12 Sunchu Tambo Chuquisaca
13 Aguirre Cochabamba
14 San Antonio La Paz
15 Tambo Quemado  Oruro
16 Desaguadero La Paz
17 Santa Bdrbara La Paz
18 Suticollo Cochabamba
19 Caihuasi Oruro

Actualmente la ABC adjudicé la construccion de 9 puestos de pesaje. Los puestos
adjudicados son: Puesto Méndez y La Enconada, en Santa Cruz; Campo Pajoso, C.
Panamericano y Candado Grande en Tarija; San Antonio, Desaguadero y Santa Barbara
en la Paz; y, Caihuasi en Oruro.

Al respecto, se construyd una estacion piloto en Abapd, la misma que fue evaluada y
presenta observaciones de disefno.

Asimismo, existen 10 estaciones de pesaje no adjudicadas, al respecto Vias Bolivia
solicité la transferencia tanto de la infraestructura construida y del efectivo para concluir
estas obras.

6.6 EQUIPOS DE PESAJE ADQUIRIDOS POR LA ABC

La Administradora Boliviana de Carreteras (ABC) ha adquirido 26 sistemas (dobles y
simples) de pesaje por valor de US$2.8 millones con apoyo financiero del Fondo Nordico
de Desarrollo. De estos equipos se han instalado 2 en la estacion de Abap6 y 24 estan
pendientes.

Los tipos de balanzas adquiridas son: fijas de seleccion y de precision, WIM (Weight in
Motion), que seleccionan, pesan, miden las dimensiones y clasifican los vehiculos, segun
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su configuracion de ejes. Entre sus carac licag” tienen, emision de infraccion de tipo
automatico; control de dimensiones mediante laser optico (Scanner) vy control visual

mediante camaras digitales.

La ABC concluydé el montaje y la instalacion de la estacion de pesaje de Abapé en el
Departamento de Santa Cruz, la misma que se encontraba en periodo de prueba.

A la fecha las balanzas estan en poder de la ABC, habiendo solicitado Vias Bolivia la
transferencia de los equipos adquiridos, previa conformidad técnica.

6.7 RELACIONES DE CAUSALIDAD DEL PROBLEMA DE CIRCULACION
DE VEHICULOS SOBRECARGADOS EN LA RED VIAL FUNDAMENTAL

Con los aspectos tratados anteriormente se elabor6 un flujo-grama7 que muestra los
Descriptores del Problema en cuanto a los porcentajes de vehiculos sobrecargados
montos de recaudacion desde 2002 a 2007, las Consecuencias que produce y las
diferentes causas inmediatas, acumuladas y de normas o reglas que ocasionan el
problema. En el Grafico 17 se muestra el flujo-grama indicado anteriormente.

7 Conceptos de la metodologia de la Planeacion Estratégica Situacional.
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Grafico No. 17
DIAGNOSTICO DE PESAJES
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6.8 CONCLUSIONES

Como resultado del diagndstico realizado anteriormente, se tienen las siguientes
conclusiones generales:

NN

&) &

En Bolivia, se reconoce como un problema que incide gravemente en el deterioro
de la Red Vial Fundamental, la circulacién de vehiculos sobrecargados en un
porcentaje que varia entre 28% y 46%, segun la carretera en donde se efectie la
medicion.

La circulacion de vehiculos sobrecargados es un problema acumulado desde hace
mas de 20 afios y los controles realizados no han tenido el efecto deseado.

La normativa legal vigente es el Decreto Supremo No. 25629 de 24 de diciembre
de 1999, que reglamenta la Ley No. 1769 sobre Pesos y Dimensiones Permisibles
para la circulacion en carreteras de vehiculos automotores.

Los valores de cargas admisibles legalmente por ejes vehiculares y las
correspondientes al peso bruto maximo permitido, son del mismo orden que las
establecidas en los paises vecinos como Argentina, Chile y Peru, con menores
valores en las tolerancias para las sanciones.

Las configuraciones de los vehiculos definidos en el Decreto Supremo No. 25629,
incluyen un buen nimero de vehiculos con ejes sencillos, con rueda sencilla, los
cuales producen mayores dafios en los pavimentos.

El control de pesos vehiculares es inefectivo porque los vehiculos sobrecargados
contintian circulando con la carga después de la medicion del peaje, arguyendo la
falta de calibracion de las balanzas.

Las multas que se han aplicado mediante boletas en cumplimiento de las normas
legales, no han sido pagadas por los infractores. Sobre el particular, vale la pena
mencionar que el Servicio Nacional de Caminos contraté un Consorcio de
Abogados en la gestion 1999 y recuper6 tan solo Bs35.441,50, desde 1999 hasta
el afo 2001.

Respecto de la Ley No. 1769 y el Decreto Supremo No. 25629 que la reglamenta,
en la practica no se cumplen porque los vehiculos circulan con las sobrecargas por
encima de los limites legales y porque cuando son sancionados pecuniariamente
las multas no se pagan, la ley no establece mecanismos de cobro de las multas.
Las instalaciones para efectuar el pesaje, al igual que las del peaje, tienen
limitaciones en su planta fisica y en los servicios basicos.

La Administradora Boliviana de Carreteras adquirié 26 basculas fijas de pesaje,
que se encuentran en poder de la entidad, y estaban en proceso de construir 19
estaciones de pesaje. Sin embargo, el proyecto piloto Abapd presentd
observaciones de disefio.

Vias Bolivia solicito la transferencia del total de las obras con el presupuesto y
efectivo.

Actualmente se tienen 14 puestos de control, de los cuales 7 estan en
funcionamiento y 2 realizan aforos al no contar con el equipamiento.

La entidad esta en proceso de compra de 19 balanzas fijas y 5 moviles para la
implementacion de 15 puestos de control y 3 estaciones de pesaje.
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7. EVALUACION DEL PLAN ESTRATEGICO INSTITUCIONAL 2007-2011

OBJETIVO GENERAL: FORTALECER Y AFIANZAR A VIAS BOLIVIA COMO UNA INSTITUCION DE ALTO DESEMPENO
I

Objetivos Estratégicns Actividades Roers%a:;::ambc;e Estade Mudia de Verificacion
1.1 Elaboracién de anteproyecto de norma Cumplido Propuesta de Decreto Supremo
con las complementaciones a la norma de v°B° remitido a la ABC y MOPSV para
creacién de V°B° 2009 su consideracion.
1.2 Elaboracion de propuesta de adecuacion Cumplido Propuesta de Decreto Supremo
de las normas colaterales (Ley del \VOB° remitida al MOPSV, considerando
SIRESE, creacion de ABC y SNC-L, etc.) 2009 una entidad de recaudacion de
1. Re-estructurar y _ _ . : peaje y mantenimiento
complementar [a | 1.3 Gestion para la aprobacion de las nuevas Cumplido sin | Se efectuaron reuniones de
normatividad legal de Vias normas ante las instancias productos coordinacion con la ABC, sin
Bolivia correspondientes, incluidas las siguientes V°B° finales embargo existe una
acciones: contrapropuesta de la ABC.
¢ Reuniones de coordinacion ABC 2009
interinstitucional con ABC y el MOPSV.
« Presentacion del anteproyecto ajustado
.. de Decreto Supremo. MOPSV
e Seguimiento hasta la aprobaciéon 'y {
promulgacioén. >
2.1 Establecer formalmente la vision de Vias Cumplido e PEI 2007 — 2011 desarrollad&;
Bolivia y aprobar el PEI V°B°® 2007-2011. 2008 y aprobado a través de
e Emision de la Resolucién Resolucion Administrativa N°
Administrativa de aprobacion del PEI VOB° 044/2008 de fecha 15 de
V°B°® 2007-2001. mayo de 2008.
o Remision del PEI V°B°2007-2011 a las e PEI compatibilizado con MP,
entidades rectoras en el ambito de y enviado a ABC, MOPSV.
2  Definir el programa de accién Planificacion Nacional.
institucional de Vias Bolivia | 2.2 Establecer las metas institucionales vy Cumplido PEIl 2007 — 2011 desarrollado y
en el periodo 2007-2011 determinar los objetivos de gestion y las o aprobado a través de Resolucion
estrategias para alcanzarlas en VB 2008 Administrativa N° 044/2008 de
concordancia con los  organismos fecha 15 de mayo de 2008.
nacionales. ABC
« Definir las metas institucionales al 2011
con relacion a los objetivos generales. MH

« Identificar los objetivos de gestion y
estrategias _para__su _cumplimiento,
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mediante los programas operativos
anuales (POA).

2.3 Definir las politicas de planificacion, su Cumplido e Reglamento Especifico del
modalidad y estrategias de SPO, Resolucion 093/2007
implementacion, en concordancia con las 2008 y 2009 de fecha 23 de octubre de
politicas nacionales y sectoriales. 2007

e Manual de Procedimientos
\VOB® del SPO, Resolucion
112/2007 de fecha 19 de
diciembre de 2007, vy
actualizado mediante
Resolucién Administrativa
039/2009 del 1ero de julio de
20089.

2.4 Estructurar los mecanismos de ejecucion, En A través del seguimiento
seguimiento y control del plan estratégico cumplimiento | trimestral de POAs 2007 — 2008 -
institucional PEI V°B® 2007-2011. v°B® 2009
e Asignacion de responsables, plazos,

productos e indicadores.

2.5 Definir politicas institucionales para la Cumplido Definidos en POA 2008 y 2009
transparencia del que hacer institucional. VOB® =
« ~Definicion en los objetivos de gestion 2008 y 2009 //\

2008. g >
2.6 Definir y establecer formalmente los Cumplido e PEI 2007 — 2011 desarrollafi®
valores institucionales que orienten el y aprobado a través ¢
comportamiento ético en todos los niveles 2008 Resolucién Administrativa N&L_V
de V°B°. 044/2008 de fecha 15 de
e Emisién de la Resoluciéon V°B° mayo de 2008.
Administrativa de aprobacion del PEI e PEI compatibilizado con MP,
V°B° 2007-2011. y enviado a ABC, MOPS

e Remision a las entidades rectoras en el
ambito de Planificacién Nacional.

2.7 Establecer y poner en marcha estrategias En e Portal web
y mecanismos para la transparencia de la cumplimiento (www.viasbolivia.gov.bo)
gestion institucional. e Memoria anual 2007 impresa
e Brindar accesibilidad a la informacion y disponible en el portal web.

de V°B°. Vv°B° e Boletines informativos
e Efectuar rendicion de cuentas a la disefiados y distribuidos en

comunidad y a las entidades. retenes en la toma de valles y

gubernamentales sobre el uso de los altiplano.

recursos financieros de la entidad. e Anuncios de prensa
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e Elaborar y difundir boletines
informativos periddicos a los usuarios.

disponibles en el portal web
en link de comunicados.
Creacién de la Unidad de
Transparencia mediante
Resolucion Administrativa
053/2009 del 10 de
septiembre de 2009.

2.8 Evaluar trimestralmente los resultados del
PEIV°B® 2007-2011 y establecer medidas
preventivas y correctivas.
¢ Elaborar un documento de evaluacion y

de medidas preventivas y correctivas.

VoB®

En
cumplimiento

A través de Informes
trimestrales de cumplimiento
POA cuyos objetivos son
derivados del PEI.

Medidas correctivas
implementadas a través de
Reformulaciones POA.

3

Transformar a Vias Bolivia en
una institucion de alto
desempeno

3.1 Disefiar e implementar una
estructura organizativa moderna.
o Disefar una estructura organizativa
para los procesos claves de la entidad:
peajes y pesajes.

nueva

voB°®

En
cumplimiento

Desarrollo del Reglamento
Especifico del Sistema de
Organizacién Administrativa
(SOA), Resolucion 075/200,

de fecha 3 de septiembre dg

2007. .

Desarrollo del Manual
Procedimientos del Sistema
de Organizacion
Administrativa, Resolucion
Administrativa N° 118/2007
de fecha 31 de diciembre de
2007.

Manual de Organizacién y
Funciones, y  Estructura
organizacional aprobada
mediante Resolucion
Administrativa 053/2009 del
10 de septiembre de 2009.

3.2 Disefiar e implementar un sistema de
gestion de calidad para las actividades
claves de V°B°
¢ Disedar e implementar las normas 1SO

9000-2000 para los procesos de la
entidad: peaje y pesaje.

En
cumplimiento

Proceso en implementacion
desde inicios de la gestion
2008, cuya culminacién esta
prevista para mediados del
2010 segun lo establecido en
PEL.
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Plan de SGC aprobado.
Desarrollo de proceso vy
procedimiento (Ej. Formacion
del comité de direccion —
calidad (Resolucion
Administrativa N° 070/2008
de fecha 7 de agosto de
2008, etc.)

En proceso desarrollo de
manuales de procesos Yy
procedimientos, dandole
especial énfasis en los
procesos clave (2009).

implementacion de reglamentos
especificos de los sistemas SAFCO y
sus manuales de procedimientos.

3.3 Implementar un sistema de control y Cumplido Establecimientos de
seguimiento permanente que permita indicadores de medicién de
evaluar los resultados de gestion VORP 2009 los productos terminales de la
institucional, mediante indicadores. institucion plasmados en a
o Disefiar un sistema de indicadores de evaluacién  trimestral  del

gestion POA. v

3.4 Establecer un programa de formacién y En Procedio a la capacitaciog/del®
capacitacion a nivel directivo, profesional y cumplimiento personal en la Ley 1178. {[¥
operativo. En proceso la elaboraciordek
e Incluir en el programa aspectos Plan de Capacitacion: %

relacionados con: Gerencia Publica,

SAFCO, sistemas de peaje y pesaje,

planificaciéon, indicadores de gestion, VOBP
seguridad vial, ingenieria de transito,
comportamiento estructural de

pavimentos y puentes, Normas de

Calidad SO 9000-2000, Normas

Ambientales SO 14000, trabajo en

equipo, liderazgo, relaciones humanas

y seguridad industrial, entre otros.

3.5 Efectuar el disefio, aprobacion y aplicacion Cumplido Reglamento Especifico del
de normas y reglamentos internos para el SCI Resolucion 077/2007 de
funcionamiento institucional. fecha 14/09/07.

e Elaboracion, aprobacion e Vv°B° Reglamento Especifico del

SOA, Resolucion 075/2007
de fecha 03/09/07.
Reglamento Especifico del
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Elaboracion, aprobacion e

implementacion de

reglamentos

especificos de los sistemas de peaje y

pesaje Yy  Sus
procedimientos.

manuales de

SP, Resolucion 083/2007 de
fecha 27/09/07.

Reglamento Especifico ST,
Resoluciéon 082/2007 de
fecha 27/09/07.

Reglamento Especifico del
SPO, Resolucion 093/2007
de fecha 23/10/07.
Reglamento Especifico SCP,
Resolucion 107/2007, de
fecha 10/12/07

Manual de Procedimientos
del SPO, Resolucion
112/2007 de fecha 19/12/07 y
actaulizado mediante
Resolucion 039/2009 del
1/07/09.

Manual de Procedimiento
SCIT, Resolucion
Administrativa N° 115/20
de fecha 28/12/07. ;
Manual de Procedimient
del SOA, Resolucion
Administrativa N° 118/2007
de fecha 31/12/07.

Manual de Procedimientos
del SP, Resolucién
Administrativa N° 002/2008
de fecha 09/01/08.
Reglamento Especifico del
SAP, Resolucién
Administrativa 004/2008 de
fecha 09/01/08

Manual de Procedimientos
del SAP, Resolucion
Administrativa N° 025/2008
de fecha 14/02/08.
Reglamento Especifico del
SABS, Resolucion
Administrativa N° 038/2008
de fecha 18/04/08. En
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procesos de actualizacién por
la aprobacion de la Norma
Basica D.S 181.

Disenar y poner en
funcionamiento un sistema de
informacion y de
comunicacion

4.1 Definir las politicas y las estrategias para la
comunicacion institucional, tanto interna como
externa.

Definicion formal a cargo de la
Direccién de V°B°.

voB®

Cumplido

2009

Manual de Correspondencia

y Archivo aprobado mediante
Resolucion Administrativa
046/2009 del 17 de julio de
2009.

Manual del Sistema
Automatizado de
Correspondencia aprobado
mediante Resolucion
Administrativa 051/2009 del
24 de agosto de 2009.
Capacitacion de la oficina
nacional en agosto de 2009,
se planifica la capacitacién a
las oficinas regionales en el
mes de octubre.

4.2 Definir los mecanismos para recoleccion

de datos, interpretar y analizar informacion
para la toma de decisiones.

Disefio de sistemas manuales y
automaticos para la recoleccion de
datos.

Definicion de herramientas para el
procesamiento y analisis de
informacion.

v°B°

En
cumplimiento
2009

Se realizd un modelo
informe gerencial, el misnje
que estd en proceso ¢
automatizacién.

4.3

Elaborar informacion estadistica con datos
utiles, confiables, oportunos y accesibles.

Informacion de las recaudaciones por
retén, regional, nacional.

Informacion sobre el ingreso de peaje
por tipo de vehiculos.

Informacion sobre el transito de
vehiculos por rutas y tramos.
Informacién sobre las recaudaciones
por periodos de tiempo: diario, mensual
y anual.

Informacion sobre movimiento de
boletaje y formularios de control.

En
cumplimiento

Implementacién del Sistema
de Administracion de Peaje
y pesaje (SISAPP) en julio
de 2008.

El sistema aun no presenta
informacion  del  tréafico,
infracciones a la ley de
cargas, multas y permisos
especiales.
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« Informacion sobre el transito segun tipo
de vehiculos, de carga y de pasajeros:
pesos y dimensiones.

¢ InformaciAn sobre las infracciones a la
Ley de Cargas.

e Informacion sobre las
generadas y pagadas.

o Informacion sobre el origen y destino
de las cargas, y tipo de cargas.

e Informacion sobre permisos especiales
de circulacion.

e Informacion sobre accidentes de
transito en las estaciones.

multas

4.4 Crear una pagina Web para V°B°. Cumplido
v°B°
2008
45 Elaborar anualmente la memoria En Memoria 2007 elaborada, no asi
institucional de V°B°. cumplimiento | la 2008. s
4.6 Efectuar un estudio de imagen corporativa Cumplido Manual de Imagen Corporativ&
e implementarlo de acuerdo con aprobada mediante Resolucio ;
lineamientos modernos. 2008 Administrativa 048/2008 de fecha
e l|dentidad institucional a través de VOB° : 3 de junio de 2008.
textos, simbolos, infraestructura,
mobiliario, papeleria, sefialética,
logotipo, slogan, credenciales,
vestuario y otros.
4.7 Implementar Sistemas de Informacion
(SIG, Gerencial, Interinstitucional, a
usuarios) aplicados a V°B°.
5.1 Determinar mecanismos para optimizar la Creacion de la Unidad de
recaudacién de los recursos provenientes Supervision de Peaje y Pesaje a
5. Disefar e implementar politicas, del peaje. abril 2009, ampliando sus
estrategias y mecanismos competencias en septiembre de
financieros sostenibles para el voB° 2009 para procesar denuncias de

adecuado desarrollo

institucional

posibles actos de corrupcion, con
la aprobacion de la nueva
estructura organizacional y
Manual de Organizacién
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funciones.

5.2 Gestionar recursos de fortalecimiento veg° En e En proceso elaboracion del
institucional para la  organizacion, cumplimiento proyecto para la solicitud
equipamiento, planta fisica e inversiones ABC apoyo del PRI.
iniciales de V°B°. e En proceso la gestion de
e Generacion de proyectos para la recursos para del

canalizacion de financiamiento de MOPSV financiamiento a través de la
inversién (interna y/o externa), a través ABC con recursos de la CAF
del Ministerio de Hacienda, VIPFE, VIPFE del Proyecto de
ABC, MOPSV, SNC-L. Automatizacion.

MH

5.3 Gestionar recursos de financiamiento veB®

externo.
e Gestion a través del Ministerio de ABC
Hacienda y VIPFE ante: Banco
Mundial, BID, CAF, Fondo Nérdico de
Desarrollo, JICA, GTZ, bilaterales. MOPSY
VIPFE
MH
Organismos Externos
5.4 Establecer mecanismos legales vy En e Se encuentra en proceso la

operativos para el cobro efectivo de

multas de pesaje.

o Disefio, aprobacion y aplicacién de un
documento con fuerza coactiva para el
cobro de la multa mediante proceso
judicial rapido y que involucre también
al generador de la carga, como
responsable solidario de la infraccién.

o Establecimiento de convenios
interinstitucionales con el Registro
Unico para la Administracion Tributaria
(RUAT) y la Policia Caminera.

e Adecuacion de las estaciones de
pesaje, para el cumplimiento de la
normativa.

Vv°B°
ABC
Policia Nacional

RUAT

cumplimiento

certificacion de balanzas vy la
compra de balanzas.
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5.5 Estudiar mecanismos para incentivar las \V°B°
inversiones privadas.

e Implementacion de servicios auxiliares
en las estaciones.

6.1 Definir los requerimientos de instalaciones En e Plan de infraestructura al
que requiere el funcionamiento de la veB® cumplimiento corto plazo elaborado, en
entidad. proceso el plan de mediano-

largo plazo.

6.2 Gestionar ante entidades V°B° En o Se gestiond a través del
gubernamentales la asignacion de una cumplimiento SENAPE sin tener resultados.
sede propia para funcionamiento de V°B®, ABC e Se gestionara a través de
a nivel de Oficina Nacional y Oficinas MOPSV.

Regionales en cada departamento.
SNC-L
; o SENAPE
6. Lograr la infraestructura fisica y
operativa que requiere Vias . X
Bolivia .

6.3 Gestionar ante entidades v°B° -
gubernamentales la  dotacion  de k
infraestructura para el funcionamiento
adecuado de V°B°, ante el Servicio SERRPE
Nacional de Patrimonio del Estado
(SENAPE), el SNC-L y otras. SNC-L

6.4 Gestionar ante entidades o e Se solicit6 a la ABC la
gubernamentales y especificamente ABC V°B transferencia de las
la construccion y dotacién de estaciones estaciones de pesaje en el
de peaje y pesaje debidamente ABC estado actual y con el

operativas.

presupuesto y efectivo para la
construccion.

OBJETIVO GENERAL: INCREMENTAR SUSTANCIALMENTE LA RECAUDACION DEL PEAJE EN LA RED VIAL FUNDAMENTAL

ot - = Organismo Estado Medio de Verificacion
Objetivos Estratégicos Actividades Responsable
1.1 Gestionar la definicion formal de una veB°® En Vias Bolivia participo en las
1. Re-estructurar el sistema de politica nacional en materia de peajes. cumplimiento | reuniones de formulacion del Plan
peajes ABC Sectorial (Vision y Objetivos

Estratégicos)
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MOPSV

1.2 Realizar un estudio de origen y destino de o En Consultoria cuenta con
los vehiculos. V°B cumplimiento | financiamiento  del BID (Pr
1940/SF-BO), mediante un
ABC convenio de préstamo del BID
ejecutado por ABC
1.3 Efectuar un estudio de composicion " En Consultoria cuenta con
vehicular y caracteristicas de ejes vehiculares. v°B cumplimiento | financiamiento  del BID (Pr
1940/SF-BO), mediante un
ABC convenio de préstamo del BID
ejecutado por ABC
1.4 Realizar estudios de costos de operacion En Consultoria cuenta con
vehicular en diferentes tipos de superficie cumplimiento | financiamiento  del BID (Pr
de via (pavimentada, ripio y tierra) y en ABC 1940/SF-BO), mediante un
diferente estado. convenio de préstamo del BID
ejecutado por ABC
1.5 Definir mediante un estudio un nuevo un En Consultoria cuenta con
sistema tarifario viable que mejore la cumplimiento | financiamiento del BM, (Cr
recaudacion, la automatizacion y el V°B° 3630-B0), mediante un conv
control. de préstamo del BM ejecutado {p
ABC g
1.6 Efectuar un estudio socio-econémico y de Cumplido en | Primer informe elaborado por Via
transito para determinar el namero 6ptimo las Bolivia, en proceso de elaboracion
y la ubicacion de los retenes de peaje. \VOB° regionales | por de un informe completo.
de PTS,
SCZ, BNly
PDO
1.7 Disenar el sistema de informacion para el \VOB® Cumplido Sistema implementado: SISAPP.
peaje.
1.8 Estructurar y elaborar el nuevo sistema En En proceso, con el proyecto de
de peajes. \VOB? cumplimiento | modernizacion: En
implementacion la impresion de
tickets en linea.
1.9 Gestionar la aprobacion del nuevo V°B°
sistema de peajes.
ABC
MOPSV
1.10 Elaborar la normativa para el nuevo v°B° Pendiente A la espera de la actualizacion de

sistema de peajes y gestionar su

la estructura de peajes
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aprobacion. ABC
L MOPSV
.11 implementar el nuevo sistema de peajes. VOB® Pendiente | A la espera de la actualizacion de
o _ la estructura de peajes
2.7 Keaiizar estudio de las condiciones Cumplido en | Primer informe elaborado por Vias
actuales de cada estacion de peaje y de las Bolivia, Plan de infraestructura al
sus necesidades operativas. VOB® regionales corto plazo elaborado, en proceso
de PTS, el plan de mediano-largo plazo.
SCZ, BNl y
PDO
2.2 Estudiar el flujo de usuarios y las Pendiente
demoras ocasionadas por el
procedimiento de cobro de peaje y por V°B®
requerimientos de otras entidades como
la policia y federaciones de transportistas,
entre otras.
2.3 Disefiar las mejoras, readecuaciones 0 En En proceso la elaboracion de las
) i nuevas instalaciones para el recaudo de veg°® cumplimiento | 126 carpetas para su ejecucion
2, Mod_ernlzar la infraestructura de peaje. el corto plazo. N
peajes 2.4 Elaborar el programa de modernizacion En Proyecto en Perfil, Proyecto del \\-] ¢
dé las estaciones de peajes. \Vaizh cumplimiento | Sistema de Automatizacion del
Cobro de Peajes concluido.
2.5 Gestionar la aprobacion del programa de VveB° Pendiente Limitaciones en la disponibilidad
modernizacion de peajes y la asignacion de recursos econémicos para
de recursos presupuestales. ABC inversion
MOPSV
MH
2.6 Ejecutar el programa de modernizacion veB° Pendiente Limitaciones en la disponibilidad
de la infraestructura de peajes. de recursos econdmicos para
ABC inversion
3.1 Supervision  administrativa de la Cumplido Limitaciones en la disponibilidad
operacion de recaudo. VveB® de recursos econdémicos para
3. Fortal I —_ : inversion
« Fartalecerel GODUOL M8 PRAjes 3.2 Efectuar conteos y estudios de transito VOB® En Primer informe elaborado por Vias
para control. cumplimiento | Bolivia 2008.
3.3 Efectuar el registro de vehiculos exentos V°B°® Pendiente
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y de vehiculos evasores.

3.4 Elaborar el programa para la supervision Cumplido Incremento de mejoras en las
y control del recaudo con prioridad en los VOB® operaciones, mediante el uso del
peajes de mayor ingreso. 2009 SISAPP, y Unidad de Supervision
de Peaje y Pesaje.
3.5 Aprobar el programa y asignar de VOR® Cumplido SISAPP implementado a nivel
recursos. 2009 nacional.
3.6 Ejecutar el programa de fortalecimiento V°B® Pendiente '
de control de peajes.
4.1 Gestionar con la ABC la informacion veB® Pendiente
permanente sobre el estado de las vias.
4. Gestionar la mejora de la ABC
conservacion vial 4.2 Establecer mecanismos de actuacién con VeB° En Vias Bolivia proporciona
la ABC para el mantenimiento vial. cumplimiento | informacion de retroalimentacién
ABC
5.1 Efectuar estudio de mercadeo del peaje. En Consultoria cuenta con
cumplimiento | financiamiento del BM, (Cr AIF
veB° 3630-BO), mediante un conveni
de préstamo del BM ejecutado po
ABC
5.2 Disefiar nuevos servicios para los Pendiente
usuarios en las zonas aledafias a las V°B°®
estaciones de peaje.
. 5.3 Elaborar campafias publicitarias sobre VveB°® Pendiente
5. Establecer mecanismos para beneficios de los usuarios por el pago de
generar confianza en usuarios peajes.
ABC
MOPSV
5.4 Establecer mecanismos para veg°® Pendiente
concientizacion y acuerdo con los
usuarios. ABC
MOPSV
OBJETIVO GENERAL: LOGRAR UN EFECTIVO CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES VEHICULARES EN LA RED VIAL FUNDAMENTAL
Objetivos Estratégicos Actividades RZ;%Z’:::LL s Miedi e Veriheacion
1. Re-estructurar el sistema de | 1.1 Realizar un estudio del parque automotor V°B° En Consultoria cuenta con
control de pesos y para los servicios de carga y de cumplimiento | financiamiento del BID  (Pr

dimensiones vehiculares

pasajeros.

1940/SF-BO), mediante un
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MOPSV convenio de préstamo del BID
ejecutado por ABC
1.2 Realizar un estudio de origen y destino v°B°® En Consultoria cuenta con
de los vehiculos y del tipo de carga cumplimiento | financiamiento del BID (Pr
transportada. ABC 1940/SF-BO), mediante un
convenio de préstamo del BID
ejecutado por ABC
MOPSV
1.3 Efectuar un estudio riguroso por rutas de L En Consultoria cuenta con
las  caracteristicas de pesos Yy V’B cumplimiento | financiamiento del BID (Pr
dimensiones de los vehiculos circulantes. 1940/SF-BO), mediante un
ABC convenio de préstamo del BID
ejecutado por ABC
1.4 Efectuar estudio socio-econémico y de Cumplido Primer informe elaborado por Vias
transito para la ubicacién de los retenes respectoa | Bolivia
de pesaje. VOB® las
regionales
de SCZy
PPTS
1.5 Disefar el sistema de informacién para el Pendiente
manejo y control de pesos y dimensiones VveB®
vehiculares.
1.6 Estructurar un sistema moderno de Pendiente
control de pesos y dimensiones Vv°B®
vehiculares.
1.7 Gestionar la aprobacion del nuevo veB° Pendiente
sistema de control de pesos Yy
dimensiones vehiculares a través de ABC
ABC.
MOPSV
1.8 Implementar el nuevo sistema de control VOB® Pendiente
de pesos y dimensiones vehiculares.
2.1 Gestionar la definicion formal de una VveB° En La propuesta de nueva Ley de
. . politica nacional en materia de pesajes. cumplimiento | Cargas, estda en proceso de
pesos y dimensiones Viceministerio de Transporte
vehiculares
MOPSV
2.2 Estudiar la normativa internacional de VOB® Pendiente
aplicacion legal en Bolivia.
2.3 Estudiar la normativa de importacion de veB® Pendiente
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vehiculos.
2.4 Realizar un estudio sobre cargas Yy \V°B® Pendiente
dimensiones apropiadas para las
condiciones de la infraestructura vial de
Bolivia. ABC
2.5 Realizar un estudio sobre cargas y veg°® Pendiente
vehiculos que requieren permisos
especiales. ABC
MOPSV
2.6 Realizar un estudio sobre infracciones y \V°B° Pendiente
tipo de sanciones.
2.7 Realizar actividades de concientizacion y veB° Pendiente
de concertacion con usuarios.
ABC
2.8 Elaborar y gestionar la aprobacion de la Vv°B° En La propuesta de nueva Ley de
nueva normativa sobre pesos Yy cumplimiento Cargas, esta en proceso de
dimensiones vehiculares. ABC formulacion a cargo del
Viceministerio de Transporte
MOPSV ,
3.1 Realizar estudio de las condiciones Cumplido Primer informe elaborado por ViasY
actuales de cada estacion de pesaje y de respecto a Bolivia
sus necesidades operativas. VOR® las
regionales
de SCZy
PPTS
. . 3.2 Estudiar el flujo de usuarios y las Pendiente
3 Modernizar la infraestructura demoras ocasionadas por el
de pesajes procedimiento de pesaje y por V°B°
requerimientos de otras entidades como
la Policia y la Aduana, entre otras.
3.3 Disefiar las mejoras, readecuaciones o V°B® Pendiente
nuevas instalaciones para control de
pesaje. ABC
3.4 Elaborar el programa de modernizacion VveB°® Pendiente
de las estaciones de control y de pesos y
dimensiones vehiculares. ABC
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3.5 Gestionar la aprobacion del programa y la veB°® Pendiente
asignacion de recursos presupuestales.
ABC
3.6 Ejecutar el programa de modernizacion veB® Pendiente
de la infraestructura de control de pesos
y dimensiones vehiculares. ABC
4.1 Realizar estudio de vehiculos infractores: Pendiente
caracteristicas, empresas, generador y VOB®
tipo de cargas, magnitud de las cargas y
dimensiones, origen y destino.
4.2 |dentificar rutas y sectores donde se Pendiente
produce mayor circulacion de vehiculos VveB°®
sobrecargados.
4.3 Estudiar las demandas de los v°B° En Vias Bolivia participa de diversas
transportistas. cumplimiento | reuniones donde el sector
ABC transporte presenta sus
demandas en relacién al uso de la
RVF
MOPSV
4.4 Estudiar y gestionar la vinculacion de veB°® Pendiente
otras entidades gubernamentales.
ABC
4, Fortalecer el control de pesos y
dimensiones vehiculares MOPSV
Policia Nacional y
Otros
4.5 Gestionar ante la ABC la adecuacion de En Personal técnico de Vias Bolivia,
las instalaciones y de equipos para el veB® cumplimiento | participa permanentemente en
control de pesaje. trabajos de mejoramiento de
ABC infraestructura de puestos de
pesaje, a requerimiento de ABC
4.6 Estructurar el programa para la En Tareas cumplidas respecto a
supervision, incluidos los mecanismos de Vv°B® cumplimiento | aquellos puestos de pesaje a
control. cargo de Vias Bolivia
4.7 Elaborar y aprobar el programa de veB° Pendiente
fortalecimiento de control de pesos Yy
dimensiones vehiculares y asignar de ABC
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4.8 Ejecutar el programa de fortalecimiento Pendiente
de control de pesos y dimensiones veB®
vehiculares.
5.1 Disedar un programa para veB° Pendiente
concientizacién y capacitacion de los
transportistas de carga y pasajeros. ABC
MOPSV
5.2 Definir y estructurar mecanismos para la veg°® Pendiente
5. Disefiar e implementar un concientizacion y para involucrar a los
programa concientizacién y generadores de carga. ABC
capacitacion de usuarios
MOPSV
5.3 Elaborar y realizar campanias publicitarias veB°® Pendiente
sobre los beneficios que conlleva el
control de cargas y dimensiones ABC
vehiculares.
MOPSV / ~
6.1 Definicion formal de una politica nacional V°B°® En Vias Bolivia participé ef* lasi )
para el sector transporte. cumplimiento | reuniones de formulacién de Ig‘ﬁ X
6. Gestionar la definicion de MOPSV Eector'lal. (Vision y. Objet o
politicas para el sector §trateglcg§)
transporte 6.2 Deﬁmgon _como llev'a.r a .cabo la \V°B° E_n. Vlas_ Bolivia partlmpg en las
administracion de la politica nacional para cumplimiento | reuniones de formulacién del Plan
el sector transporte. Sectorial (Vision y Objetivos
MOPSV Estratégicos)
7.1 Estudio sobre la situacion actual del V°B° Pendiente
servicio de transporte terrestre y sobre
demandas futuras. MOPSV
7.2 Estudios sobre la infraestructura que VveB® Pendiente
7. Liderar y gestionar requiere el transporte terrestre.
investigacion en el sector MOPSV
transporte 7.3 Estudios sobre las instituciones y Ia v°B® Pendiente
normativa actual para el sector
transporte. MOPSV
7.4 Estudios sobre la situacion financiera del veB® Pendiente

sector transporte.
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MOPSV
7.5 Estructuracion consensuada de un Plan V°B®° Pendiente
Integrado de Transporte para Bolivia
entre diversos actores gubernamentates y
MOPSV

sociales.
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7.1 CONCLUSIONES DE LA EVALUACION DEL PLAN ESTRATEGICO

Dentro de los 3 objetivos generales establecidos en el Plan Estratégico 2007-2011 Vias
Bolivia realizé avances importantes como son la propuesta de Decreto Supremo para
contar con una entidad que efectlie el cobro de peaje y mantenimiento de las carreteras
de la Red Vial Fundamental, aunque sera el Ministerio quien finalmente evalle vy
considere la pertinencia de la propuesta.

La institucion se consolida a nivel nacional en septiembre de 2008, se evidencia la
implementacion de los sistemas establecidos en la Ley 1178, cuenta con Reglamentos
Especificos aprobados y compatibilizados por el organo rector correspondiente, asi
mismo, con un Manual de Organizacién y Funciones que formaliza la estructura
organizacional de Vias Bolivia, Politicas de Auditoria, Manual de Procesos Yy
Procedimientos de Auditoria Interna, Manual de Politicas de Sistemas, Manual de Imagen
Corporativa, Manual de Procesos Procedimientos de Correspondencia y Archivo.

A la fecha no se cuenta con un Manual de Procesos aprobado, y de Procedimientos de
cada uno de los procesos clave de la institucion, sin embargo la institucion trabaja en la
elaboracion de los mismos y a la fecha se cuenta con el Manual de Procedimientos de
Control de Pesos y Dimensiones y en proceso el Manual de Procedimientos de
Administracion de Valores y Manual de Procedimientos de Peaje.

La institucion cuenta con una metodologia para la formulacion del POA que permite
alinearse al PND y Plan Sectorial, asi como definidos los productos terminales. La
institucion ademas cuenta con indicadores de gestion los mismos que son monitoreados
mensualmente, sin embargo se encuentra en proceso de desarrollo un sistema que
permita realizar un control de gestion en linea.

Respecto a los productos terminales, la instituciéon desarrolld un sistema informatico de
de administracion de peaje y pesaje (SISAPP), que se encuentra implementado a nivel
naciona', asimismo, se encuentra en proceso de automatizacion del peaje, a traves del
sistema de impresidn de ticket en linea, y se espera que hasta fin de afio se consolide el
financiamiento solicitado a través de la ABC a la CAF para la Automatizacion del Cobro de
Peaje a nivel nacional con todos los componentes necesarios.

La modernizacién del sistema de cobro de peaje lleva consigo la realizacion de estudios
técnicos que permitan definir las tarifas optimas, la ubicacién y reubicacion de retenes y la
proyeccidon de las recaudaciones por retén/regional. En este sentido se encuentra en
proceso de elaboracion un proyecto que sera presentado al PRI (Programa de Reforma
Institucional) de manera de canalizar los recursos financieros necesarios.

En busqieda de la Transparencia y Lucha Anticorrupcion en abril de 2008 cred una
Unidad ca Supervision de Peaje y Pesaje, que posteriormente amplié sus competencias
para corvertirse en la Unidad Anticorrupcion, esta unidad realiza operativos a nivel
nacional 2n un principio a nivel de operaciones, mostrando resultados plasmados en el
incremeno sustancial de las recaudaciones. Asimismo, complementando el trabajo
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realizado por esta unidad se cred una de Transparencia de manera de dar
continuidad al trabajo en cuanto se refiek¢ a manejo de la informacién, asi como
incorporar el control social y rendicion de cuentas.

El manejo de la informacion fue estructurada mediante el Manual de Correspondencia y
Archivo difundido a nivel nacional, el mismo que cuanta con un sistema informatico de
soporte: Sistema Automatizado de Correspondencia (SIACO).

La infraestructura para el cobro de peaje y control de pesos y dimensiones puede
considerarse precaria, por esa razon se esta priorizando la ejecucion de proyectos de
mantenimiento para contar con la infraestructura adecuada para las operaciones,
proyectos que requieren de una inversion significativa. A esto se suma que Vias Bolivia
no cuenta con oficinas propias para el desarrollo de sus funciones administrativas.

El problema de pesaje parte de dos componentes: La incobrabilidad de las multas y
problemas de infraestructura y equipamiento, a la fecha Vias Bolivia se encuentra en
proceso de tramite la compra de balanzas y el levantamiento de plataformas para realizar
un efectivo control de pesos y dimensiones, asi mismo se esta procediendo a la
calibracién y certificacién de las balanzas actualmente operables en la Red Vial
Fundamental. Respecto a la incobrabilidad de las multa se esta gestionando la
modificaciéon al Reglamento de la Ley de Cargas que permita hacer efectivo el cobro de
estas multas. '
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Tabla 44. MAXIMO PESO BRUTO POR VEHICULO ESTABLECIDO LEGALMENTE

Peso por Eje (Ton)

= - P S L s
2 3 4 5

1 1RS-1RS | 11,50 7 7 14

2 RS~ RS | 12,20 7 Tl 21

3 ﬁ}j .;;;“ :. 1RS-1RD | 11,50 il 18
RS -IRD | 1220 7| 14 21
1RS-2RD | 12,20 7| 18 25
RS IRS | 1220 7 7 | 18 32
IRS-2RD | 12,20 7| 2 28
1RS-3RD | 12,20 7|25 32
2RS — 2RD 12,20 10 18 28
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CAMIONES CON REMOLQUES

Tabla 45. MAXIMO PESO BRUTO PORVEHIGULO ESTABLECIDO LEGALMENTE

Peso por Eje (Ton)

o : 5 : Long. Eje
& Descripcion Grafica de los N° de Ejes / : Peso max.
iy Vehiculos llantas L delantarg il (Ton)
(m) (Ton)  "Eje [ Eje | Eje | Eje
2 3 4 5

- 1RS -1RS
1 g 18,00 7 7 |7 21
0
g
-
1RS - 1RS
> . —1RD 18,00 7 7 | 11 25
- ’
/ y.
2 1RS-1RS-
/ 3 {RS.1RS | 1800 7 7 | 7| 7 28
1RS-1RS-
( 4 fReRy | 1800 7 7| 7 | 1 32
¢
G
»
1RS-1RD-

5 RS 18,00 7 1| 7 25
-
) 1RS-1RD-
4 Q 6 o 18,00 7 11| 11 29
L. .
(3 1RS-1RD-
7 EsRs | 2080 7 11 | 7| 7 32
K e
(.
1RS-1RD-
8 IRS.1RD | 20/50 7 11 | 11 | 11 40
o
1RS-1RD-
1 9 1RD-1RS- | 20,50 7 1 | 11 | 14 43
: 1RD
(’\_
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1RS-1RD-
1RS-2RD

11

1

18

45

1RS-1RD-
1RS-1RD-
1RD

20,50

14

11

11

43

1RS-1RD-
1RS-1RD-
1RS-1RD

20,50

14

11

14

45

1RS-1RD-
1RS-1RD-
2RD

20,50

14

11

18

45

1RS-2RD-
1RD-1RD

20,50

18

11

1"

45

1RS-2RD-
1RD-1RS-
1RD

20,50

18

11

14

45

1RS-2RD-
1RD-2RD

20,50

18

11

18

45

2RS-2RD-
1RD-1RD

20,50

10

18

11

11

45

2RS-2RD-
1RS-1RS-
1RD

20,50

10

18

11

14

45

2RS-2RD-
1RD-2RD

20,50

10

18

11

18

45

1RS-2RD-
1RS-1RD-
1RD

20,50

21

11

11

45

1RS-2RD-
1RS-1RD-
1RS-1RD

20,50

21

11

14

45
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C 1RS-2RD-
(O 22 1RS-1RD- | 20,50 7 21 | 11 | 18 45
= 2RD
C
()
~ 1RS-3RD-
g: 23 1RDARD | 29.50 7 25 | 11 | 11 45
€
& 1RS-3RD-
(7 24 1RD-1RS- | 20,50 7 25 | 11 | 14 45
by 1RD
A
-
: 1RS-3RD-
( 25 1RD.2RD | 20.50 7 25 | 11 | 18 45
rf_’r
e 26 ﬁﬁ%ﬁ%%‘ 20,50 10 18 | 11 | 11 45
; 2RS-2RD-
27 1RD-1RS- | 20,50 10 18 | 11 | 14 45
} 1RD
-
4 28 21';%'22';%' 20,50 10 18 | 11 | 18 45
] i
r'("“
Tabla 46. MAXIMO PESO BRUTO POR VEHICULO ESTABLECIDO LEGALMENTE
‘ TRACTO CAMIONES CON SEMIRREMOLQUES
4 T
- Peso por Eje (Ton)
A - . . Long. Eje
3 - Desciipcion Grafica de los N° de Ejes / : Peso max.
( g N Vehiculos llantas UERE delintero Ejes Traseros (Ton)
(m) (Ton) Eje | Eje | Eje | Eje
{ 2 3 4 5
1 '
& 1RS -1RD
: 1 “9RD 18,00 7 11 | 18 36
A 1RS—1RD-
e 2 1RD-1RD | 18:00 7 1M1 1 40
C
-
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1RS-1RD-
1RS-2RD

11

21

39

1RS-1RD-
3RD

18,00 7

11

25

43

1RS-1RD-
1RD-2RD

18,00 7

11

11

18

45

1RS-1RD-
1RS-2RD

18,00 7

14

18

39

1RS-1RD-
1RS-1RD-
1RD

18,00 7

14

11

11

43

1RS-1RD-
1RS-1RS-
2RD

18,00 7

14

21

45

10

1RS-1RD-
1RS-3RD

18,00 7

14

25

45

11

1RS-1RD-
1RS-1RD-
2RD

18,00 7

14

11

18

45

1RS-2RD-
2RD

18,00 7

18

18

40

1z

1RS-2RD
1RD-1RD

18,00 7

18

11

11

45

13

1RS-2RD
1RS-2RD

18,00 £

18

21

45

I“::' ::"

1RS-2RD
3RD

18,00 7

18

25

45
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1RS-2RD
15 IRDSRD | 1800 7 18 | 11 | 18 45
16 | HOOTBHY BO | S o | 1800 | 10 | 18| 18 45
2RS-2RD
17 RoaRD | 1800 10 18 | 11 | 11 45
2RS-2RD
18 esgRs | 1860 10 18 | 21 45
19 2REZTC | 1800 | 10 | 18| 25 45
2RS-2RD
20 roRD | 1800 10 18 | 11 | 18 45
Tabla 47. MAXIMO PESO BRUTO POR VEHICULO ESTABLECIDO LEGALMENTE
Peso por Eje (Ton)
i : o ; Long. Eje
Ne Descnpc\ll:rl: iC(?Lr"acl;lsca de los N l?aengzs / . dalantero Ejes Traseros Pea?or:)ax.
(m) (Ton)  Eje [ Eje | Eje | Eje
2 | 3| 4|5
‘/:f o A
1| ETQ - O T | 1RS-TRD | 13,30 7 11 18
I =
=
A T M 11
2 | gt @@ L | RSP | 1330 7 14 21
7T S O Y 0 S
3 -1I']' ??E’ 1RS-2RD | 13,30 7 18 25
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2RS-1RD

1RS

10

14

24

{5 | Wy o

2RS-2RD

10

18

28
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