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ÁArt. 235 Los servidores públicos tienen la obligación de rendir cuentas, en el

ejercicio de la función pública.

Á Sistema de Rendición Pública de Cuentas, permite el registro y la publicación de

información oficial de las entidades del Estado, para un efectivo ejercicio de la

participación y control social.

ÁArt. 33 Realizar periódicamente procesos de rendición pública de cuentas

económicas, políticas, técnicas, administrativas y evaluación abierta de

resultados de gestión en el marco del PEI y la planificación operativa anual.

D.S. N°4872 ñPol²tica Plurinacional de Lucha Contra la 
Corrupci·nò

Ley 341 ñParticipaci·n y Control Socialò 

Constitución Política del Estado

Marco Normativo



Es una entidad pública descentralizada, bajo tuición de la

Administradora Boliviana de Carreteras (ABC).

Creada mediante Decreto Supremo NÁ 28948, de 25 de

noviembre de 2006, con la finalidad de administrar directamente

el cobro de peajes y el control de pesos y dimensiones en la

Red Vial Fundamental (RVF).

Mediante Decreto Supremo NÁ4799, de 28 de septiembre de

2022, se modifica e incorpora en el Art. 6 (Atribuciones y

funciones): Crear, eliminar, reubicar y automatizar el cobro de

peaje y control de pesos y dimensiones en las estaciones de la

RVF.

Vías Bolivia



Á Administrar el cobro de peaje, control de pesos y dimensiones en la RVF.

Á Cobrar las multas generadas por infracción a la Ley de Cargas e ingresos por

permisos especiales.

Á Crear, eliminar, reubicar y automatizar estaciones de peaje y pesaje en la RVF.

Á Ejercer el control de pesos y dimensiones vehiculares en la RVF.

Á Automatizar los sistemas de peaje y pesaje.

Atribuciones y funciones



Planificación estratégica

MPDyM

MOPSV

VÍAS BOLIVIA
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Ejes de Desarrollo del Plan Bolivia

El PGDES y el PDES (2026-2030)

Esta visión nacional contempla siete ejes de 

desarrollo interrelacionados y articulados entre sí.
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Ejes de desarrollo interrelacionados y

articulados

Impulsar estratégico de la productividad y
el crecimiento sostenido de Bolivia,
mediante el aporte económico con
recursos provenientes de la recaudación

Lograr la modernización e innovación

tecnológica a través de una operación

eficiente y transparente.

Convertir a Vías Bolivia en un eje de

vinculación caminera referente a nivel

internacional.

Consolidar a Vías Bolivia como una

institución que lucha contra la corrupción

de manera ética y transparente.
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Objetivos institucionales 2026
OBJETIVO INDICADOR META

Recaudar por concepto de cobro de 

peaje en la RVF.

Bs. recaudados por 

cobro de peaje
719.889.274

Controlar vehículos en pesos y 

dimensiones en la RVF.

Nro. vehículos 

controlados
1.275.405

Garantizar el 100% del 

funcionamiento administrativo.

% de cumplimiento de 

actividades adm. 

ejecutadas

100%

Realizar el pago del 100% de 

servicios devengados.

% ejecución 

presupuestaria
100%

Transferir a la ABC, por concepto de 

recaudación de peaje, permisos 

especiales y multas para contribuir a 

la conservación del patrimonio vial 

estatal.

Bs. transferidos por 

cobro de peaje, permisos 

especiales y multas

600.095.971



Organigrama



Recursos Humanos

218

1.145

1.363

En cumplimiento al D.S. 5516 Vias Bolivia

redujo mas de 40 puestos de su masa

salarial; equivalente a más de Bs2 millones

de bolivianos.

Bs82 

Millones

Presupuesto

Programado

Categoría Cantidadde Personal

Superior 1

Ejecutivo 25

Operativo 192



Talento Humano
En la gestión 2026 Vías Bolivia asume la política de iniciar los procesos de

contratación de personal mediante la publicación de convocatorias públicas, la

selección por competencias, por méritos y la evaluación de desempeño.

Como resultado, se tiene un 59% de personal nuevo que representa 822

funcionarios nuevos, garantizando así la transparencia en las contrataciones.

ñAvanzando en el proceso de contrataciones meritocráticas y 

transparentesò



Compromisos Gestión 2026

Dirección de Gestión Institucional
Fortalecimiento Tecnológico e Infraestructura



Compromisos Gestión 2026

Fortalecimiento tecnológico



Cobro electrónico de peaje

Á Implementar un sistema de cobro electrónico en

estaciones de peaje priorizadas a nivel nacional.

Á Implementar el cobro electrónico de peaje

(TELEPEAJE) en 25 estaciones de la Ruta

Nacional N.Á4 (Corredor Bioceánico)

Á Integrar los sistemas de cobro de peaje en un

único sistema centralizado.

ÁModernizar la recaudación, mejorar la experiencia

del usuario y fortalecer la eficiencia y

transparencia operativa del sistema de cobro de

peaje.

Metas programadas:

Contribución:



¿Qué es el Telepeaje ?

Á El telepeaje es un sistema que permite el cobro y pago de peajes sin necesidad de

detener el vehículo. Para ello el vehículo debe tener un dispositivo electrónico ñtagòel

cual se coloca en el parabrisas.

¿Cómo funciona?



Sistema de cobro electrónico

Meta programada:

Contribución:

Á Lograr el registro al sistema de cobro electrónico de

250.000 vehículos a nivel nacional.

Á Impulsar la adopción del peaje electrónico.

ÁOptimizar y trasparentar la recaudación.

ÁReducir tiempos de espera y modernizar la gestión del

tránsito en la Red Vial Fundamental.

ÁDisminuir drásticamente el uso de efectivo en las

estaciones de peaje.

NÁVehículos 

Registrados

LA PAZ
31%

COCHABAMBA
31%

SANTA CRUZ
38%

9.300

ÁUsuarios activos (70%)

ÁUsuarios inactivos (30%)



Plan comercial de telepeaje

Mercado Meta y Segmentación

2.5M

Total de vehículos del parque 

automotor hasta el año 2025

Total de vehículos que han transitado 

por las diferentes estaciones de 

peaje del país hasta el 2025.

1.2M

Conductores (18-65 años)

Beneficios Clave

Ofrece ahorro de tiempo, mayor comodidad, 

transacciones seguras y la modernización 

del servicio de peaje.

Enfoque Geográfico

Distribución nacional

Medición del Segmento

El crecimiento se evaluará con registros 

diarios, conversiones de campaña y 

el uso activo del sistema.



USUARIOS

ACTUALES
USUARIOS

OBJETIVO DE 

CRECIMIENTO

9.203 250.000

Conocimiento 

Nacional

Generar notoriedad 

masiva del sistema 

TELEVÍAS para alcanzar 

una cobertura nacional 

completa.

Incentivar Registro

Impulsar la adquisición de 

nuevos usuarios a través 

de un programa de 

beneficios tangibles y 

atractivos.

Posicionamiento 

Líder

Establecer a TELEVÍAS 

como el método de pago 

de peajes preferido, 

sinónimo de eficiencia y 

comodidad.

Fidelización y 

Promoción

Convertir a los usuarios 

existentes en promotores 

activos del sistema, 

creando una comunidad 

leal.

9.300



Campañas Promocionales

Transporte del Sector 

Público

Å Gobierno Nacional, 

Ministerios, entidades 

públicas, Policía, FFAA

Å Gobiernos departamentales

Å Alcald²as

Transporte Privado

Å Automovilistas 

particulares

Å Due¶os de flotas

Å Empresas de log²stica 

y turismo

Transporte Público y 

Sindicalizado

Å Transporte interdepartamental 

y de carga (buses, camiones, 

taxis, etc.)

Å Taxis, trufis, transporte público 

urbano e interprovincial

Å Federaciones

Å Cooperativas

Clientes Objetivo



Sistema free flow
De acuerdo a un análisis técnico, el techo

máximo de incremento en las recaudaciones

es del 15% anual basado en la eficiencia

operativa, ajustes en las tarifas del sistema y

crecimiento del parque automotor (5% anual

según datos del INE) en una línea de tiempo

de al menos 15 años para su implementación
y consolidación.

El sistema free flow (o flujo libre) es

una tecnología de peaje inteligente que

permite a los vehículos transitar sin

detenerse ni reducir la velocidad,

eliminando barreras físicas y casetas
de cobro.



Comparación técnica integral en la región



Comunicación y conectividad

ÁGarantizar la conectividad tecnológica en 131

estaciones de peaje.

ÁOptimizar los servicios provistos por la

Agencia Boliviana Espacial, mediante el

incremento del ancho de banda de subida y

bajada.

ÁReubicar el Centro de Procesamiento de

Datos en nuevas instalaciones, bajo

estándares internacionales.

Contribución:

CONECTIVIDAD ACTUAL

CONECTIVIDAD PUNTOS DESCRIPCIÓN

Antenas ABE 103 Conectividad principal 

mediante antenas ABE

Fibra Óptica 6 Conectividad por fibra óptica 

dedicada

Antenas (Elsys, 

MikroTik, Chip Entel)
1

Solución mixta para 

conectividad en zonas 

específicas

CONECTIVIDAD GESTIÓN 2026

Antenas (Elsys, 

MikroTik, Chip Entel)
21

Implementar nuevos puntos 

con antenas para mejorar 

velocidad, disponibilidad y 

movilidad.

Metas programadas:

Á Asegurar la continuidad operativa, optimizar

los procesos de recaudación, fortalecer la

transmisión oportuna de información y mejorar

la calidad del servicio al usuario.



Situación actual del Centro de 

Procesamiento de Datos ( CPD )



Digitalización de la información

ÁImplementar la digitalización del sistema de

correspondencia a nivel nacional.

ÁDesarrollar un sistema de tickets para la atención

oportuna de incidencias en el equipamiento

tecnológico.

ÁImplementar una nube institucional para el resguardo

seguro de la información y un sistema de monitoreo a

estaciones de peajes y pesajes.

Metas programadas:

ÁMinimizar el uso de papel en la correspondencia y

trámites internos.

Á Agilizar los procesos administrativos.

Á Fortalecer la trazabilidad de la información.

ÁOptimizar la gestión de soporte técnico.

Contribución:



Compromisos Gestión 2026

Infraestructura



ÁConservar y mejorar la infraestructura de

las estaciones.

ÁGarantizar la operatividad y seguridad de

las estaciones y puestos de control.

Á Ejecutar un programa integral de

mantenimiento preventivo y

correctivo en las estaciones de peaje y

puestos de control del Corredor

Bioceánico.

ÁRenovar la imagen institucional de

todas las estaciones de la RVF.

Metas programadas:

Contribución:

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO 2026

Mantenimiento para 

intervención urgente

Mantenimiento en el 

Corredor Bioceánico

7 16

Mejoramiento de la Infraestructura



ÁContribuir al posicionamiento y fortalecimiento

de la imagen institucional de Vías Bolivia,

mediante una estrategia de comunicación clara

y diferenciada.

Á Fortalecer la imagen institucional mediante una estrategia de comunicación que

diferencie las competencias de Vías Bolivia con la ABC. Vías Bolivia es un ente de

recaudación y control; no tiene atribuciones normativas actuales con respecto a las

obras de mantenimiento de las carreteras.

Meta programada:

Contribución:

Fortalecimiento de la imagen 

institucional



Compromisos Gestión 2026

Dirección de Operaciones
Administración del cobro de peaje, control de 

pesos y dimensiones



Compromisos Gestión 2026

Administración del cobro de peaje
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RECAUDACIÓN EJECTUADATRANSFERENCIAS

Transferencia Acumulada

1999-2006

Bs1.296 millones

Bs778 millones

Transferencia Acumulada

2007-2025

Bs8.694 millones

Bs7.216 millones

CONO SUR ïTOLL S.A. MIXTO VÍAS BOLIVIA 

Transferencia a la ABC 

83% de la recaudación

Transferencia al 

Servicio Nacional de Caminos 

60% de la recaudación 

Cobro de Peaje

Histórico de recaudaciones 1999 -2025
Recaudación Acumulada 

1999-2006

Recaudación Acumulada 

2007-2025
(Expresado en Millones de Bs)



Cobro de peaje

ÁRecaudar Bs719,88 millones por concepto de

cobro de peaje en la RVF.

Á Ejecutar 144 operativos de control móvil en

tramos que no cuentan con estaciones de peaje y

en estaciones con rutas de evasión, a fin de

fortalecer el control de recaudación.

Metas programadas:

ÁCoadyuvar a la conservación y mantenimiento

de la RVF.

ÁPrestar un servicio continuo, eficiente y de

calidad en las estaciones de peaje.

ÁDisminuir las evasiones de peajes en

estaciones estratégicas.

Contribución:



Creación, reubicación y eliminación 

de estaciones de peaje

Á La distribución de estaciones debe basarse en

criterios de TPDA, costos de mantenimiento y

corredores logísticos.

ÁCorredores con TPDA > 8.000 veh/día: estaciones

cada 50ï70 km.

ÁCorredores con TPDA entre 4.000 y 8.000 veh/día:

estaciones cada 70ï100 km.

ÁCorredores de baja demanda (<1.500 veh/día):

estaciones cada 100ï160 km.

Á Implementación progresiva de ITS y telepeaje en

dobles vías y accesos metropolitanos.

ÁMigración hacia un modelo híbrido: 50 estaciones

físicas + 30 con sistema ITS al 2035.

ÁObjetivos: sostenibilidad financiera, reducción de

evasión, menor congestión y mejor conservación vial.



Estudio tarifario del cobro de peaje
El estudio tarifario de tasas de peaje se sustentara en el Estudio de CPS Belmonte

y el Estudio Transporte del Proyecto Sistema Inteligente de Transporte ITS, el mismo

se basa en:

ÁUniformizar la Categorización Vial.

ÁUniformizar la Categorización Vehicular.

Á Implementar un coeficiente de peaje en base a los costos actuales de

mantenimiento de carreteras, cálculo de Peaje (Coeficiente * Km o TPDA)

Su Aplicación será gradual y diferenciada bajo un Plan de Mitigación de Riesgos,

mismos que considerarán un Factor en función al Índice de Servicio Actual (ISA) de

la carretera.

Á Sostenibilidad de la Red Vial Fundamental

ÁMejora en mantenimiento y seguridad vial 

ÁMayor equidad y transparencia 

ÁReducción de conflictos sociales 

Beneficios Clave:



Información al usuario

Á Fortalecer el turismo y la promoción regional.

ÁDinamizar el desarrollo económico regional.

ÁContribuir a una circulación más segura y eficiente en la Red Vial

Fundamental.

Á Información actualizada y detallada sobre el estado y paradero de

las personas desaparecidas.

Á Brindar información turística y vial en las estaciones de peaje a

nivel nacional, en coordinación con las Entidades Territoriales

Autónomas (ETA).

Á Implementar un plan integral de información turística, mediante

acuerdos de coordinación con el Viceministerio de Turismo y las

Entidades Territoriales Autónomas (ETA).

Metas programadas:

Contribución:



Compromisos Gestión 2026

Control de pesos y dimensiones 

vehiculares



Control de pesos y dimensiones 
Metas programadas:

Contribución:

Á Preservar y conservar la Red Vial

Fundamental.

ÁControlar 1.275.405 vehículos en pesos y dimensiones, en 31 puestos de

control a nivel nacional.

Á Ejecutar 48 operativos móviles de control de pesos y dimensiones en la

RVF, en aquellos tramos donde no se disponga de puestos de control fijo.

ÁRealizar un estudio técnico para determinar la cantidad de estaciones de

pesaje a través de la creación, eliminación y/o reubicación de puestos de

control de pesos y dimensiones a nivel nacional.


